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ONSOZ

Biitiin diinyada oldugu gibi bizim iilkemizde de, deniz ticaretinin ekonomik agidan
tilkeye olan katkisi tartigmasizdir. Deniz tagimaciliginin iilkeye olan ekonomik katkisinin yant
sira, deniz trafiginin yogun olmasi nedeniyle meydana gelen deniz kazalari neticesinde, ¢evre
kirliligi meselesi giindeme gelmektedir. Deniz kazalar1 kaynakli olusan ¢evre Kkirliligi
sonucunda; iilke ekonomisi etkilenmektedir. Ozellikle, oncelikli olarak etkilenen sektorlerin
basinda, turizm, balikgilik, tarim gibi {ilke ekonomisinin lokomotifi olan dallarda ekonomik
kayiplar meydana gelmektedir. Bununla baglantili olarak ise; bu alanlardaki istihdam
yoniinden de ekonomik yonde olumsuz etkiler olusmaktadir. Tezde, deniz kazalarimnin
ekonomiye olan olumsuz etkileri aragtirilmistir.

Bu ekonomik alanlar disinda; bu husus daha derin incelemeye alindiginda, ilk etapta
akla gelmeyecek sektdrler dahi ekonomik anlamda yara almaktadir. ilag sektdriiniin deniz
kazas1 meydana geldiginde, nasil etkilenmis olabilecegi ilk anda diisiiniilmez ise de; deniz
canlilarindan elde edilen ilaglarin bu sektoérdeki pay1 ¢ok biiytiktiir. Deniz canlilarindan birgok
hastaliga ¢6ziim olabilen ilaglar yapilmakta olup, cevresel kirlenmeden dolayr artik o
canlilardan ilag yapilamayacagi i¢in hem insanlik adina ¢ok biiyiik bir kayip olmakta, hem de
ilag¢ sanayi ekonomik yonden biiyiik bir sikint1 yasamaktadir. Zira ilag sektorii kendi tilkesinde
elde edemeyecegi deniz canlisin1 yurt disindan ithal etmeye baslayacagindan bu da iilkenin
dis borclanmasma yol acacak ve bu husus ekonomik anlamda iilkeyi olumsuz yonde
etkileyecektir. Calismada sadece deniz kazalarinin deniz g¢evresinde etkili olmadigi, ayni
zamanda diger ekonomik sektorler iizerinde de olumsuz etkisi oldugu irdelenmistir.
Goriilecegi lizere deniz kazalart neticesinde meydana gelen cevresel ve denizel kirlenme
neticesinde etkilenen ilk halka olmasa dahi, iilke ekonomisine olumsuz yansiyan diger dallar
etkilenmektedir. Bu nedenle; deniz kazalarini g¢evreye olan etkisini iilkenin ekonomisini
olumsuz yonde c¢ok farkli sektorler iizerinde gostermektedir. Bu calismanin amaci; deniz
kazas1 neticesinde iilke ekonomisinde meydana gelebilecek ve iilke ekonomisini yonlendiren

birgok sektoriin g¢evreye olan etkiyle birlikte ekonomik acgidan nasil etkilendigini



anlatan bir ¢aligmadir. Bu ¢alisma siiresince, tavsiyeleri ve desteklerini esirgemeyen hocam

Dog. Dr. Cem Saatcioglu’na tesekkiirlerimi sunarim.



ICINDEKILER Sayfa

(0111510 72T [
()74 =3 O iii
ABSTRACT ...ttt sttt b et e st e st et e et et e st e ke b e Rt e b e be e e R et b e neeneebe e eneens WY
TABLOLAR LISTESI oottt sssssssssssssssessnness v
FOTOGRAFLAR LISTEST .ottt Vi
KISALTMALAR LISTESI .ottt ssessssssssssenns vii
TR [ 1SR ORTPTT 1
Il. DENIZ KAZALARI VE CEVREYE OLAN EKONOMIK ETKILERI ..c.vvvvierirrinienenn. 4
2.1. Denizciligin Tanimi ve Tarihsel GeliSimi ......cccovviieiiiiiiiccecc e 4
2.2. Deniz Kazalari ve Deniz Kazalarinin Nedenleri ... 10
2.3. Deniz Kazalari Neticesinde Meydana Gelen Cevre Kirliligi .........ccccocovvvvviiiiiiiicnienns 11

2.3.1. Deniz Kazalarinin Deniz Kirliligine EtKileri .........cccccovviiviviiiiviee e 11

2.3.2. Deniz Kazalarinin Cevreye Olan EtKilern ... 14

2.3.3. Cevreyi Etkileyen Onemli Deniz Kazalar! ..........ccccoeeveveveeceeeeveeeeeceeeeeeeeeeenans 21
2.4. Deniz Cevresinin Korunmasi icin Alinabilecek Onlemler ...........cccccoovvvocivieiecisicrecnennns 31
[11. DENIZ KAZALARININ HUKUKSAL BOYUTLARI ..ot 33

3.1. Deniz Kirliliginden Kaynaklanan Sorumluluga Dair Devletlerde Yapilan Hukuki
(DU Y4=] 0] T4 To] T TP PRPPTRT 33
3.1.1. Amerika Birlesik Devletlerinde Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin
Yaptlan HUKUKi DUZEeNIEMEIET ......ccooiiieie e 33
3.1.2. Kanada’da Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki
DUZENIEMEIET ...t 35
3.1.3. ingiltere’de Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki

(DU 0] 1= 4411 U] R RPRR 37



3.1.4. Almanya’da Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki
DUZENIEMEIET ..t be e 38
3.1.5. Rusya Federasyonu’nda Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan
HUKUKI DUZENIEMEIET ... 39
3.1.6. Cin’de Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki
DUZENIEMEIET ..ttt bbb 40
3.1.7. Norveg’te Deniz Kazalari Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki
DUZENIEMEIET ...t sttt sneenrs 41

3.2. Uluslararasi Sozlesmelere Goére Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliliginden

Dogan Sorumluluga Yonelik Hukuki Dizenlemeler............ccoovoveieiinennncie e, 41
3.3. Deniz Kirlenmesini Onlemeye Yonelik Yapilan Uluslararasi Sozlesmeler ...................... 42

3.3.1. 1973 Tarihli Gemilerin Neden Oldugu Kirlenmenin Onlenmesine

Dair Milletlerarasi Konvansiyon (MARPOL) ........cccociiiiiniie e 42
3.3.2. 1990 Tarihli Oil Pollution Act (OPA 90).......ccoiiiiiieiciie e 46
3.3.3. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku SOzIESMES .......ccvovveiiiiiiiiiicecec e 51

3.3.4. Petrol Kirliligi 'ne Karsi Hazirlikh Olma, Miidahale ve is Birligi ile Uluslararasi
Sozlesmesi (OPRC 90 International Convention on Oil Pollution Preparedness
Response and CO-OPEration ..........ccoovereiiieiieresee e se e sae e nns 52

3.3.5. 1924 Tarihli Gemi Sahiplerinin Sorumluluklarinin Sinirlandiriimasina

D T 1074 1] 1 [ SR 53
3.3.6. 1969 Tarihli Petrol ile Kirlenmeden Dogan Zararlardan Hukuki
Sorumluga Dair Uluslararast SOZIESME .........ccccvevveiieiieie e 54

3.3.7. Petrol Kirliliginden Kaynakli Hukuki Sorumluluga Dair Génulli Olarak
Olusturulan Sozlesmeler TOVALOP ve CRISTAL ...oooveoviiivieececeee e 58
3.4. Deniz Kazalari Neticesinde Meydana Gelen Kirlenmenin Onlenmesi igin

Kabul EAIEN DUZENIEMEIET ...t e e 59



3.4.1. Uluslararasi Denizde Catismayi Onleme Kurallari (COLREG)........ccccceceveveeeveveenne. 59

3.4.2. Gemilerin Denize Elverisliligine Yonelik Yapilan Uluslararasi Sozlesme................ 60

IV. TURKIYE’DE DENIiZ KAZALARININ CEVREYE OLAN EKONOMIK

ETKILERI VE HUKUKSALBOYUTLARI oot 62

4.1. Deniz Kazalarinin Turkiye Ekonomisi Uzerindeki EtKileri ..........ccococovvvevevevevevcvevennne, 62
4.1.1. Deniz Kazalarinin Turizm Sektorii Uzerindeki Ekonomik

BRI e 65

4.1.2. Deniz Kazalarinin Tarim Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri ...................... 68

4.1.3. Deniz Kazalarinin Sanayi Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri .................... 69

4.1.4. Deniz Kazalarinin Su Sporlari Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri ............ 71

4.1.5. Deniz Kazalarinin Balikgilik Sektort Uzerindeki Ekonomik Etkileri ............... 73

4.2. Turk Hukuku’na Gére Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliligi

Zararlarindan Dogan Hukuki Sorumluluk ve Getirilen Hukuki

DUZENIEMEIET ...ttt b et re et re e b 74
4.2.1. Anayasa’da Yer Alan Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler ...............c........... 75
4.2.2. Kanunlar ve Kanun Hikmunde Kararnamelerde Yer Alan
Cevreye iliskin HUKUKi DUZENIEMEIEr .........covoveeeeieeeieeeeeeeeeeeee e 75
4.2.3. Turk Ticaret Kanunu’nda da Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler................. 75
4.2.4. Cevre Kanunu’nda Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler .............cccocovvuneee.. 79
4.2.5. Tirk Ceza Kanunu’nda Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler ..................... 81
4.2.6. Deniz Sigortalari Hukuku’nda Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler ............. 85
4.3. Cevrenin Kirlenmesinden Dogan Cesitli Zararlarin Tazminat Talepleri..................... 93

4.3.1. Petrol Kirliliginden Dogan Zararlarin Tazminine Yo6nelik Talepler ve

Taleplerin Kabulll ........cccoooiiiiii e 96
4.3.2. Turizm Sektorindeki Zararlarin Tazminine Yoénelik Talepler ve

Taleplerin Kabulll .........ccooieieiiececc e 99
4.3.3. Cevresel Hasar Calismalari ve Petrol Dékulmesinden Sonraki

Yapilan Calismalara Yonelik Masraflarin Talepleri

Ve Taleplerin Kabull ..o 101



4.3.4. Miilk Hasarlarinin Tazminine Yonelik Talepler ve Taleplerin

4.3.5.

V. SONUC

KabUIT s
Balikcihik Sektort Yoénunden Meydana Gelen Hasarlarin Tazminine

Yonelik Talepler ve Taleplerin Kabulli .........cccccooviiieiiiiiiieececece e

KAYNAKLAR ..ot sesse st en s asss s s st
(0741 =101 V1 TR



OZET

DENiZ KAZALARININ CEVREYE OLAN EKONOMIK ETKILERI,
HUKUKSAL BOYUTLARI VE TURKIYE ORNEGi
GULIN MUSUL

Denizler diinya iizerinde yer alan, en Onceli dogal kaynaklardan birisi arasinda yer
almaktadir. Ciinkii, denizler tasimacilikta kullandig1 gibi, insanliga yiyecek ve hayat
saglamaktadir. Ancak, diinya iizerinde deniz tasimaciligi, tasimacilik faaliyetleri icerisinde
daha az maliyetle olan bir tasimacilik tiirli olmasi nedeniyle uygulamada daha fazla
kullanilmaktadir ve deniz trafigi de yogun olmakla birlikte, deniz kazalarinin artmasina neden
olmaktadr.

Deniz kazalari neticesinde meydana gelen ¢evre kirliligi, iilke ekonomisini olumsuz
yonde etkilemektedir. Kaza neticesinde ilk etkilenen deniz ve deniz canlilar1 olmakla birlikte;
ilkeye ekonomik yonden 6nemli katkilar1 olan diger sektorler de ekonomik anlamda olumsuz
yonde etkilenmektedir.

Meydana gelen zararlardan etkilenen sahislarin veya kurumlarin hasarlarini karsilamak
amaciyla hukuki diizenlemeler yapilmistir.

Tez calismast kapsaminda sirasiyla oncelikle deniz kazalari ve deniz kazalarinin
cevreye olan ekonomik etkileri ele alinmis olup; daha sonrasina deniz kazalarinin hukuksal
boyutlarinda deniz kazalarimin Onlenmesine yonelik yapilan uluslararasi sozlesmeler ele
alimmis olup son olarak, Tiirkiye'de deniz kazalarinin ¢evreye olan ekonomik etkileri ve

hukuksal boyutlari iizerinde ¢alisilmstir.



ABSTRACT
THE ECONOMIC EFFECTS OF SEA ACCIDENTS TO THE ENVIRONMENT,
LEGAL ISSUES RELATED WITH THE SEA ACCIDENTS AND SAMPLE OF
TURKIYE
GULIN MUSUL

The Sea one of the most valuable resources of the world, because it provides food,
transportation and life to the people. Generally, all over the world, maritime transportation is
more usefull, type of transportation, becouse of needing less financial.

Sea accidents plays, acidents plays a critical role in rising sea pollution and impact on
the econmy. The result of the sea accident, serious problems occur. Sea and living creature in
the sea affected by accidents directly. In addition to this, companies which are support to the
economy also affected.

States make some legal arrangements to compensate parties and companies damages.
So, if a party or company has a damage because of sea accident, they can compensate their
damages according to the law and international law.

In this study, first of all, sea accidents and environment pollution are searched.
Secondly, legal arrangements which are related with compensation and international contracts
are searched. Thirdly, legal arrengements and environment problems 1n Tiirkiye are searched.
And , legal arrengements about environment and compensation issue according to the Tiirkish

Law, are analyzed.
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I. GIRIS

Tasimacilik ve ulastirma sektorleri iilke ekonomisi yoniinden ¢ok biiyiik bir 6neme
sahiptir. Tasima ve ulastirma tiretim ekonomisi yoniinden ele alindiginda, bir malin bir yerden
bir yere taginmasi veya ihracat iilkenin refah diizeyini etkileyen faktorlerin basinda
gelmektedir. Ancak, tlkeler bu tasima ve ihracat islemlerini daha az maliyetle yapmak
istediklerinden dolayi, deniz tasimaciligina yonelmislerdir. Deniz tasimaciliginin gelismesinin
ana etkeni, tlkelere ucuz bir sekilde tasima imkani vermesidir. Ancak, tlkelerin deniz
tasimaciligina yonelmesi, deniz kazalarmin artmasina ve bazen cevre felaketlerine yol
acmaktadir.

Deniz tasimaciligr sektorii gelistikge meydana gelen deniz trafigi de giin gectikge
artmaktadir. Deniz trafiginin artmasi neticesinde ise, son zamanlarda Tiirkiye’de ve 6zellikle
bogazlarda kazalarda artis meydana gelmektedir.

Deniz kazalarmin cografi kosullardan veya hava sartlarindan dolayr meydana
gelmesinin yan1 sira, insan hatasindan kaynakli deniz kazalari da meydana gelmektedir. Bu
kazalar1 6nlemek amagli yasal diizenlemeler yapilmistir.  Zira kazalar onlemeye yonelik
yapilan diizenlemeler, ¢evrenin kirlenmesini de 6nlemeye yardimci olmaktadir.

Deniz kazalarinin ekonomiye olan etkisi yadsinamaz bir gercektir. Deniz kazasi
neticesinde oncelikli olarak, deniz gevresi ve deniz canlilar etkilenmektedir ve bu olay dogal
kaynaklardan biri olan denizlerimizin ekonomik anlamda bize yardimci olmasin
engellemektedir. Zira deniz denildiginde akla ilk gelebilecek ve iilkenin ekonomisine 6nemli
bir katki saglayan balikgilik sektorii sekteye ugramaktadir. Bunun yani sira, deniz
canhlilarindan elde edilen ilaglar mevcut olmakla; ila¢ sektorii de bu agidan ekonomik zarara
ugramaktadir. Kendi iilkesinde mevcut olan deniz canlisini ilag tretimi igin yurt disindan
saglamaya calisan ilag {ireticisi, dis borglanmaya yoneldiginde, ekonomik anlamda da ¢ok
onemli kayiplar meydana gelmektedir. Ulke ekonomisinin adeta bir lokomotifi olan turizm
sektorii ise; deniz Kirliligi dolayisiyla etkilenmektedir. Ulkemizin dogal kaynaklar: arasinda
yer alan denizlerimiz kaza neticesinde Kkirlediginde turizm yoniinden gelismis olan kiyi

beldelerimiz de olumsuz yonde ekonomik anlamda etkilenmektedirler. Ilk etapta akla



gelmeyen bu husus ekonomik anlamda ¢ok biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Turizm sektorii
istihdamda 6nemli bir yere sahiptir. Turistlerin konaklama, yeme-igme ihtiyaglarin1 saglamak
adina ingaat sektorii devreye girmektedir. Bununla beraber, turizm bolgelerinde el sanatlar
tretiminde dahi ekonomik bir sektor olusturmustur. Ancak, deniz kazas1 meydana geldiginde,
kazanin meydana geldigi beldede turizm azalacagindan istihdama da gerek kalmayacak ve o
yerde issizlik tehlikesi dogmaya baslayacaktir.

Deniz kazasi neticesinde tarim sektoriinii dahi etkileyebilecegi ilk etapta akla
gelmemektedir ancak, kiy:r turizminin oldugu iilkemizde yerli veya yabanci turistlerin yeme-
icme ihtiyaclarin1 karsilamak amagl tretilen sebze ve meyveler otellere satilmaktadir. Bu
hususta ayrica gelismis olan turizm bolgesinde bir istihdam ve gelir saglamaktadir. Ancak,
yukarida da izah edildigi tizere kazanin meydana gelmesi sonucunda, iilke ekonomik anlamda
yara alacaktir.

Turizmin etkin oldugu bir bolgede insaat sanayi de gelismektedir. Ciinkii bu bolgelere
oteller, restoranlar, eglence yerleri yapilmaktadir ve bunlarin yapimi is¢i gerektirdiginden
yeniden ekonomik anlamda istihdam meydana getirmektedir. Hatta insaat yapimi i¢in gerekli
olan demir sanayi, ¢imento sanayi gibi sektorlerin de gelismesinde turizmin faydasi
bulunmaktadir. Ancak, deniz kazasi sonucunda iilkenin en énemli dogal kaynaklarindan biri
olan denizler zarar gordiigiinde turizm azalacak kiyr bolgelere giden yerli ve yabanci turistler
olmayacak ve bunun neticesinde ilk anda akla gelmeyen ¢imento, demir sanayi, tarim, insaat
sektorii dahi ekonomik anlamda yara alacaktir.

Deniz kazalar1 neticesinde deniz ¢evre kirliligini 6nlemek adia devletler bir araya
gelerek uluslararasi sozlesmelere imza atmiglardir. Ciinkii denizler uluslararas: kullanima agik
olan dogal kaynaklar olduklart i¢in deniz kazalari sonucunda devletler etkilenmektedir. Her
yapilan uluslararast sozlesme bir digerinin dogmasina sebebiyet vermistir. Yapilan
diizenlemeler de eksiklikler oldugunda diger bir sozlesmeyle eksiklikler giderilmeye
calisilmigtir.

Buradan da anlasilacag: iizere deniz kazasinin cevreye olan ekonomik etkisi ¢ok
biyiiktiir. Bu nedenden dolayr meydana gelen ekonomik kayiplarin tazmini hususunda hukuki
diizenlemeler mevcut olup, kirlilikten dolayr ekonomik kayip yasayan sahis ve tesislerin
zararlarimi nasil tazmin edebilecekleri hususu da giindeme gelmektedir. Bu ¢alismada da deniz

kazalarinin ¢evreye olan ekonomik etkileri ele alinmis olup, birinci bolimde genel anlamda



deniz kazalar ve cevreye olan ekonomik etkileri ele alinmistir. ikinci bolimde ise; deniz
kazalarmin hukuksal boyutlarina deginilmis olup, deniz gevresinin korunmasma yonelik
devletlerin yapmis oldugu uluslararas: diizenlemeler ele alinmistir. Ugiincii ve son béliimde
ise, Tirkiye'de deniz kazalarmin gevreye olan etkileri ve deniz kazalarmin ekonomiye olan
etkileri ile birlikte, c¢evrenin korunmasima yonelik ve deniz kazalari neticesinde meydana

gelen zararlarin tazmini igin Tiirk Hukuku'nda yapilan diizenlemeler ele alinmistur.



II. DENIZ KAZALARI VE CEVREYE OLAN EKONOMIK ETKILERI

2.1. Denizciligin Tanim ve Tarihsel Gelisimi

Deniz, yeryiziinin birbiriyle dogal baglanti icinde olan tuzlu su alanlari olarak
tanimlanmakla birlikte, yeryiiziiniin yiizde 70,8'ni kapsamaktadir (Sur, 2008). Denizler sadece
bir ulusu degil, uluslararas1 devletleri ilgilendiren bir kavram olarak giiniimiize gelmistir.
Ayrica, denizciligin tarihi gelisimi de goéz oniine alindiginda her seferinde denizcilik ile
ulagim ve tasima miktar: artmistir. Denizciligin gelisimi uluslara ekonomik yonden olumlu
etkiler getirmesinin yani sira, deniz kazalari neticesinde yasanan ekonomik ve ¢evresel bazi
sorunlara sebebiyet verdigi tartismasizdir. Bu sorunlardan bazilar1 ise sunlardir, deniz
kaynaklarinin tilkkenmesi bakimindan, diinya niifusunun artmasi ve bazen deniz alti yasamin
toplu imhasina varan yeni balikgilik teknikleri, yakitlarin deniz kazasi neticesinde denize
vermis oldugu zarar, uluslararas: trafigin artmasi, off-shore tesislerinin ¢ogalmasi, denizin
adeta bir ¢opliik gibi goriilerek sinai ve radyo aktif ve sair atiklarin denize dokiilmesi sonucu
ortaya ¢ikan ciddi sorunlardan bazilaridir (Sur, 2008). Denizciligin gelisimi ile bu sorunlar
daha da fazla artmaktadr.

Deniz ticaretinin tarihi gelisimi ise; ilk caglara kadar uzanmaktadir. Ik ve orta
caglarda deniz ticaretine dair kurallar orf ve adet seklinde olmakla, bunlardan bazilari daha
sonra kanunlara girmek suretiyle zamanimiza kadar da gelmistir. 17. yiizyildan itibaren deniz
ticareti hukukunda kanunlar devri baslamistir. Bu alanda ilk ve ¢ok 6nemli adim: Fransa' da
yapilan 1681 tarihli "Ordonnance de la Marine " teskil etmektedir. Ayni hiikiimler Alman
deniz ticareti mevzuatina da belirli 5lgiide kaynak olmustur. Amerika ve Ingiltere'de ise, deniz
ticareti hukuku tek bir kanunla degil fakat bazi konulari kapsayan miinferit kanunlar ile
mahkeme igtihatlarinin meydana getirdigi orf adet kurallariyla diizenlenmistir. Tiirkiye'de
Deniz Ticareti Hukuku'na dair ilk kanun 1864 yilinda olusturulan "Ticareti Bahriye
Kanunname-i Humayunu'dur. Bu kanun 1807 tarihli Fransiz Ticaret Kanunu'nun Deniz
Ticareti'ne ayrilmig olan ikinci Kitabin terciimesidir. Daha sonra Tiirkiye'de deniz ticareti
hukukunun uluslararast hukuka uydurmak zorunda kalinmasi nedeniyle 1956 sayili

uluslararasi deniz hukuku esaslaria uygun hale getirilmis, Alman Deniz Ticareti Kanunu'nu



hikkiimleri 6rnek alinmak suretiyle 01.01.1957 tarihinde vyiiriirliige girmistir (Kender ve
Cetingil, 2009).

Eski caglarda, insanlarin yeni seyleri kesfetme meraki, cografi kesiflerin gelismesine
ve buna bagh olarak devletlerin ekonomik yonden gelismesine de yardimei olmustur. XII.
yiizyilda, manyetik yon bulucu ignenin kullanimindan sonra, riizgargiilii on alt1 ya da otuz iki
yon noktasini daha iyi belirleyen manyetik pusula giilii ile zaman igerisinde degismistir.
Manyetik pusulanin kesifleri hizlandirict etkisi olmasmin yani sira denizciligin gelisimine de
katkida bulunmustur. XIV. yiizyila kadar pusula Akdeniz' e ulasmis ve deniz ticareti
canlanmistir, bundan boyle, kapali havadan dolay: limana sigimmak zorunda kalmayan bir
Venedik filosu her yil iki sefer yapabilme imkani1 bulmustur. XV. yiizyilin baslarina kadar,
Akdeniz yolculuk ¢izelgeleri ¢ok iyilestirilmis ve basitlestirilmistir, pusula eski yontemlere
yenileri de ekleyerek denizcilikte vazgecilmez bir unsur halini almistir. Buradan da
anlasilacag: tizere; cografi kesiflerle birlikte deniz ticareti de gelismeye baslamis ve 6zellikle
yeni deniz yollar1 kesfedilmistir. Hatta Kolomb' un hayatinin ilk yirmi yilint gegirdigi kiyi
seridindeki Cenova kenti, Dogu Akdeniz ticaretini ele ge¢irmek igin uzun siireler Venedik'le
miicadele etmistir. Kolomb' un gengliginde Cenova kenti, gemi insaat1 ve Bati Akdeniz'deki
yolculuk cizimleri olarak, piyasaya egemen harita yapimcist denizci girisimcilerin merkezi
olarak gelismistir. Prens Henry' nin Portekizli taraftarlarinca yeni kesfedilen Afrika Sahilleri’
nin haritalarini bile yapmislardir (Kesifler ve Buluslar, 1996).

Goriilecegi tizere, deniz ticareti gegmis yiizyillarda da 6nemli bir yere sahipti ve halen
giiniimiizde tilkelerin ekonomisi bakimindan bir lokomotif gorevi gormektedir.

Tirkiye'de denizciligin gelismesinde en onemli gelismelerden biri 1952 yilinda
Denizbank'in yerini, 5842 sayili kanunla kurulan ve Ulastirma Bakanligi'na bagh katma
biitgeli bir kamu kurulusu olan Denizcilik Bankasi T.A.O'ya birakmasi, bu kurumun da daha
sonra 20 Temmuz 1960 tarihli ve 23 sayili kanunla iktisadi devlet kurulusu haline getirilmesi
olmustur ( Saatgioglu, 2006) .

Tirkiye disinda Avrupa Birligi iilkelerine bakildiginda cografi, tarihi nedenler ve
kiiresellesmenin de etkisiyle birlikte deniz tagimaciligina hala ¢ok bagimli bir goériinim
¢izmektedir. Dis ticaretin % 90'mdan fazlasi ve ig¢ ticaretin %431 deniz ulasimi ile
saglanmaktadir. Avrupa ekonomik alaninda kayith ticaret filosu 1 Nisan 2001 itibariyle 6.975

gemiden olusmaktadir. Bu deger, diinya filosunun %17,4’{inti olusturmaktadir. Avrupa Birligi



bayrakl: filolarda gemi tipleri yoniinden diinya filosu ile Karsilastirildiginda konteyner gemi
tipinde, mevcut diinya gemi filosu iginde Avrupa Birligi filosunun payinin %23 Ro-Ro yolcu
ve yiik gemilerinde ise sirasiyla %56 ve % 41 olarak gergeklestigi goriilmektedir. Yine ayni
donemde, gemilerin yas ortalamasinin diinya yas ortalamasinin atinda kalmasi Avrupa
Birligi'nin nispeten geng bir gemi filosuna sahip oldugunu ortaya g¢ikarmaktadir. Avrupa
Birligi filosu yas ortalamas1 11,9 iken, diinya gemi filolar1 yas ortalamasi 13,5’tir. Istihdam
acisindan ise, Avrupa Birligi bayrakli gemilerde c¢alisan 190.000'i askin gemi adaminin %70'i
aciktir. Deniz ticaretinin yaninda denizyolu ulastirmasi, 6zellikle seyahatlerde de tercih
edilmektedir (Saatgioglu, 2006) .

Diinya deniz tasimaciliginda son 10 yilda %2,7°1lik ortalama bir artigla filonun toplam
buyikligi 2003 yili basi itibariyle 855 milyon DWT'a ulasmistir. Toplam filonun %37,6's1
tankerler, % 38'i dokme yiik, % 1,42'G kombine ve %23.42i ise diger gemi tiirlerinden
olugsmaktadir. 1993 ve 2005 yillar: arasinda gelisimi gosteren tablo ise asagida yer almaktadir

(Www.dpt.gov.tr) .

Tablo 1. Diinya filo gelisimi (Milyon DWT) (www.dpt.gov.tr) .

YILLAR TANKERLER DOKME KOMBINE DiGERLERI TOPLAM
YUKLER TASIYICILAR

1993 261,8 215 31,3 125,4 633,5
1994 266,9 219 28,7 130,6 645,2
1995 270,9 225,5 25,9 157,2 661,5
1996 270,5 242,2 20,7 164,5 673,4
1997 275,2 252,1 17,3 171,8 691,5
1998 279,5 263,3 16,9 177,4 712,4
1999 285,2 263,3 16,1 183,3 722,6
2000 289,5 267,4 15,2 185,9 736,2
2001 296,4 276,3 14,6 191,3 754,3
2002 290 277,1 14,1 205,4 765,9
2003 294,2 284,1 12,8 214,3 783
2004 305,2 306,8 12,2 189,6 810,3



http://www.dpt.gov.tr/
http://www.dpt.gov.tr/

Tablodan goriilecegi iizere, yillara gore tanker, dokme yiikler, kombine tasiyicilarin
degerleri artmustir. Denizciligin gelisimi ile birlikte kazalarin artmasi giindeme gelmistir.
Denizciligin gelisimi, tlkelerin ekonomisi bakimindan ¢ok biiyiik 6nem tasimasinin yani sira,
dogal kaynaklarin yok olmasina kadar gidebilecek bir tehlikeyi de birlikte getirmektedir.

Deniz tasimaciliginin gelisimi ise, Tablo 2'de yer almaktadir. Tasman yiikiin 27,4’
ham petrol, %7'si petrol trinleri, %9,6's1t demir cevheri, %10'u komiir, %3,8’1 tahil %1,1'i
boksit ve aliminyum % 0,42'si fosfat ve %40,8'1 diger vyiiklerden olusmaktadir

(Www.dpt.gov.tr).

Tablo 2. Diinya deniz ticareti ( Milyon/Ton) (www.dpt.gov.tr) .
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1996 | 7495 2040 2227 | 2217 | 1126 195 133 | 5535 20968
1997 | 7830 2050 2444 | 2332 | 1169 205 133 | 5955 22118
1998 | 7889 1970 2306 | 2419 | 1064 | 205 135 | 6030 22018
1999 | 7980 2055 2317 | 2363 | 1186 204 133 | 6295 22533

Goriilecegi tizere, artan yillara gére ham petrol, petrol triinlerinin tasimaciliginin artisi
acikca gortilmektedir. Denizcilikte petrol tasimaciligi ise, 1982 yilindan itibaren artis
gostermistir. Son 24 yilda %3.85' lik yillik ortalama bir artigla tasinan toplam petrol miktar
2006 yih itibariyle tahmini 2 milyar 460 milyon ton degerine ulasacaktir ve tasinan petroliin
%79'u ham petrol, %212 ise petrol iiriinlerinden olusmaktadir (www.dpt.gov.tr).

Diinya ticaretindeki gelismelerle birlikte deniz tasimaciligina olan talep de artmistir ve
denizcilik sektoriinde faaliyette bulunan firmalar, deniz tasimaciligina artan talebin etkisi ile
filolarin1 biiyiitme yoluna gitmislerdir. Gemi tipleri agisindan farkliliklar meydana gelse de
her gemi tipinde bir artis gozlemlenmektedir. Ozellikle, tanker gemilerinde artan petrol
tasimaciligmin ve talebin etkisiyle navlun fiyatlari firmalarin bile tahmin edemeyecegi
degerlere ulasmistir. Yine kuru yiik gemilerinde de, yiiksek biiyiime rakamlari gergeklestiren
Cin ve Hindistan'in artan hammadde talebi etkisiyle navlun fiyatlarinda yiiksek diizeyde artis

saglanmistir (Aslan ve Aymutlu, 2008) .


http://www.dpt.gov.tr/
http://www.dpt.gov.tr/
http://www.dpt.gov.tr/
http://www.dpt.gov.tr/

Hatta son donemde kisa mesafeli deniz yolu tasimaciligi Avrupa Birligi ve Amerika
Birlesik Devletleri'nde tizerinde yogun olarak calisilan bir konu haline gelmis bulunmaktadr.
Karayolu tasimaciligi deniz yolu tasimaciligi ile karsilastirildiginda, kara yolu tasimacihigi
yiiksek tasima maliyeti ile birlikte trafik yogunlugu, yiiksek altyap: yatirimlarina duyulan
ihtiyag, kazalar ve bakim masraflarindaki artiglar gibi olumsuz yonleri bulunmasi nedeniyle
firmalar deniz tasimaciligina yonelmislerdir. Kisa mesafeli deniz yolu tasimaciligi denizcilik
sektoriinde konteyner ve kargo ellegleme teknolojilerindeki ilerlemelere bagli olarak gelisim
gostermekte ve onem kazanmaktadir. Denizciligin tarihi gelisimine bakildiginda, erken
donem ticaret gemileri yiik ve yolcularini, bir limandan digerine sinirlt bir kargo kapasitesi il
kiyr boyunca seyre sadik kalarak tagimaktaydilar.

Goriilecegi tizere, artan yillara gore ham petrol, petrol iiriinlerinin tasimaciliginin artis
acikca goriilmektedir. Denizcilikte petrol tasimacihigr ise, 1982 yilindan itibaren artis
gostermistir.

Denizcilik alaninda pusulanin kesfi ve haritaciligin gelisimi, gemi o6zellik ve
kapasitelerinin artis1 ile kullanilan teknik cihaz ve malzemelerdeki ilerlemeler, uzun mesafeli
seyirlerin ve cografi kesiflerin oniinii agan faktorler olmustur. Son iki yiizyilda yiiksek
kapasiteli gemilerdeki gelisim, tasiman driinlerin miktar ve gesitliligi artmigtir. Uluslararasi
deniz ticaret hacminin gelisimine paralel olarak, yasal diizenlemeler konusunda 6nemli
adimlar atilmistir. Bu siiregte ticari gemiler, bolge ekonomileri ile kiiresel ticaretin
entegrasyonunda en biiyiik etkenlerden biri olmustur. Tiim diinyada kisa mesafeli deniz
tagimacilhigr gelisme donemine girmis olup, Avrupa Birligi gelismis ekonomisi, yogun niifusu
ve karayolu tabanli problemlerden dolayr kisa mesafeli deniz yolu tagimaciligini yaygin
olarak kullanmaya baslamis ve gelistirmeye devam etmektedir. Ancak, tiim bu gelismelerin
yani sira, maliyet ve cevresel kaygilar da 6nemli bir etken olmaktadir (Dagli ve Erdal, 2008) .

Goriilecegi tizere, kara tagimaciliginin getirdigi bir ka¢ olumsuz yonii nedeniyle
firmalar daha az maliyete mal olan deniz tasimaciligina yonelmeye baslamislardir. Firmalarin
bu yonelme dogrultusundan denizde gemi sayis1 artis gostermistir. Ancak, tim bu maliyet
kaygist1 nedeniyle deniz ticaretine yonelik c¢aligmalarin artmasi deniz trafiginin
yogunlagmasina Ve sonug itibariyle deniz kazalarinin artisina zemin hazirlamistir.

Uluslararasi ticarette, deniz tasimaciliginin bu kadar popiiler olmasimin altinda, deniz

tasimaciligmin diger tasimacilik sekillerine kiyasla sahip oldugu bir kisim avantajlar,



devletlerin deniz tasimaciligmma yonelmesine onciililk etmistir. Deniz tagimaciliginin
avantajlarmin basinda, ¢ok fazla yiik olsa dahi tek seferde tasinabilmesi 6zelligi gelmektedir.
Bu o6zellik ise; deniz tasimaciligimi demir yoluna oranla, 3,5 karayoluna oranla 7, havayoluna
oranla da 22 kat daha ucuz hale getirmis ve bununla birlikte, iriin maliyetinin diismesine
neden olmustur ( Celikkaya, 2007) .

Son zamanlarda deniz ticaretin alaninda yasanan, gelismeler mevcuttur. Ornegin,
deniz ticaret filosundaki gelismelere Tirk EXIMBANK tarafindan gemi insa ve ihracina
yonelik teminat mektubu ile uluslararast nakliyat pazarlama kredisi esaslart yeniden
belirlenmis ve tasima bedelleri ihracat karsiligi olarak kabul edilmistir. Buna ek olarak,
tersane alt yapisina kaynak saglanmasi igin, denizcilik miistesarligi, koprii kredisi iginde
EXIMBANK tarafindan ¢alisma baslatilmistir. Koster filosunun gelistirilmesi igin 200-300
milyon dolarlik destek kredisinin saglanmasi1 yoniinde Hazine, DPT ve Denizcilik
Miistesarliginca ortak girisimlerde bulunulmus, ayrica Tuzla'da tersanelerin miilkiyet
problemlerinin ¢6ziimlenmesi i¢in gerekli diizenlemelerin yapilmasina baslanmistir. Bu
gelismelerin yani sira, iilkemizde deniz kazalari neticesinde meydana gelebilecek, gevre
felaketlerine karsi hazirlikli olunmasini saglamak amaciyla, Acil Miidahale Merkezlerinin
olusturulmasi, denizlerimizde mevcut durumun tespiti icin, fizibilite, calismas1t TUBITAK ile
birlikte, yiritilmis olup, 20 Ekim 2009 tarihinde tamamlanmistir ve denizde emniyet
givenligini arttirmak amaciyla bununla birlikte deniz kirliliginin 6niine gegilmesi yasadisi
eylemlerin 6nlenmesi, kiyilarda seyreden SOLAS kapsamina giren ve girmeyen tim deniz
araclarmi izleyerek, deniz resminin elde edilmesi dolayisiyla, emniyetli bir deniz
ulastirmasmin saglanmasi amaciyla, SOLAS kapsami digindaki, gemi ve deniz araglarmnin
OTS Klas B CS cihazi ile donatilmas: 01.01.2010 tarihi itibariye zorunlu hale getirilmistir
(Saatgioglu, 2011) .

Tim bunlar g6z 6niine alindiginda, deniz tasimaciliginda 6nde gelen ilkelerin tasima
isini yapan firmalara vergi hususunda cazip imkanlar sunmasi1 neredeyse zorunlu bir hale
gelmistir. Bu sebeple, deniz tasimaciligi sektoriinde yer alan tacirlerin risklerinin
hafifletilmesi gerekmektedir ( Celikkaya, 2007) .

Aslinda; deniz politikalar1 dogru bir sekilde gelistirilebildiginde denizcilik sektorii

ekonomik anlamda tilkelere firsatlar sunmaktadir. Ancak, bu firsatlarin yani sira denizciligin



gelismesi ile birlikte deniz trafigi artmakta olup, bu artis neticesinde deniz kazalarinda artig
meydana gelmektedir.

2.2. Deniz Kazalar ve Deniz Kazalarinin Nedenleri

Deniz kazas1 gemilerin ¢arpismasi, bir geminin karaya oturmasi, yanmasi, batmasi,
ters donmesi gibi meydana gelen olaylar1 belirtmek tizere kullanilan bir  terimdir. Deniz
kazalar1 ¢atma, karaya oturma, batma, geminin bir kisminin veya tiimiiniin yanmis olmasi,
patlama gibi olaylardan meydana gelmektedir (Akten, 2008) . Kisaca, maddi veya bedensel
zararlarin meydana geldigi bir olay seklinde tanimlanabilmektedir.

Deniz kazalari dogadan kaynakli olabilecegi gibi, insan hatasindan kaynakli da
olabilmektedir. Gemi adamimin™ yapmus oldugu bir manevra hatasi veya denizde akintinin
mevcut olmasi deniz kazalarina neden olabilmektedir. Bu orneklere sis, anafor, gemi
adamlarinin bilgi ve beceri eksikligi, seyir kurallarma uymama gibi durumlar deniz kazalarina
sebebiyet verebilmektedir.

Deniz kazalari, dar sularda ve bogazlarda daha fazla gerceklesmektedir. Ozellikle,
bogazlarda deniz kazalarmin meydana gelmesinin nedeni ise; Tirkiye Yyoniinden
distintildiigiinde kilavuz kaptan zorunlulugunun olmamasi bogazlarda gelen kazalarin ana
nedenini olusturmaktadir.

Bogaz, cografi bakimdan iki kara pargasi arasinda daralarak iki denizi birbirine ileten
dogal deniz parcasidir ve uluslararast hukuku ilgilendirip gegisin uluslararast hukuk
tarafindan diizenlendigi bogazlara uluslararasi bogaz denilmektedir ( Sur, 2008) .

1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi geregince kiyr devletinin
bogazlardan gecisine yonelik diizenleme yetkisi vardir ancak, gemilerin gegisini engelleme
yetkisi yoktur. Bu nedenle, kilavuz kaptanligin zorunlu olmadig: bir diizenleme var oldugu
stirece bogazlarda meydana gelecek kazalar kaginilmaz olacaktir.

Montré Bogazlar Sozlesmesi tiiziigiinde, 150 metreden biiyiik yabanci gemilere
kilavuz kaptan alma zorunlulugu getirilmemistir ve kilavuz kaptanhk ihtiyari olarak

diizenlenmistir. Ancak, Tirk gemilerine kilavuz kaptan alma zorunlulugu getirilmistir.

“Gemi adaminin tanimu, Yeni Tiirk Ticaret Kanunu'nun 934. maddesinde yer almaktadir. Kanunun tanimina gore
gemi adamlar: kaptan, gemi zabitleri, tayfalar ve gemide ¢alistirilan diger Kisilerdir. Bu hiikiim eski Tiirk Ticaret
Kanunu' nun 821. maddesine tekabiil etmekte olup madde daha Tiirkgelestirilerek aynen alinmistir.
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Sozlesmedeki bu konuya iliskin bir madde bulunmamasi deniz kazalarmin meydana
gelmesinde 6nemli bir etkendir.

Bu nedenle, sozlesmede degisiklige gidilmesi yoniinde fikirler 6ne siiriilmiis olup bu
konuda bir gelisme saglanmamistir, sézlesmede degisiklige gidilmesine asil sebep 1979
yilinda Independenta Rumen tankeri ve Evriyali adinda Yunan gemisinin g¢arpismasindan
kaynaklanan biiyiik deniz kazasidir. Bu deniz kazasi neticesinde kamunun sagligi tehdit
altinda kalmis ve Marmara Denizi'nde deniz canlilarinin 6liimiine sebep olacak sekilde deniz
kirliligi meydana gelmistir.

Goriilecegi tizere, deniz kazalari hava durumundan veya insan hatasindan kaynakli
olmasmin yam sira yapilan eksik diizenlemeler neticesinde de meydana gelebilmektedir.
Bunun oOniine gegilebilmesi igin, ¢agin gerektirdigi bi¢imde kazalari 6nlemek adina yeni

diizenlemelerin yapilmasi, deniz kazalarinin 6nlenmesinde énemli bir etkendir.

2.3.  Deniz Kazalar1 Neticesinde Meydana Gelen Cevre Kirliligi
2.3.1. Deniz Kazalarinin Deniz Kirliligine Etkileri

Gemi kaynakli deniz kirlenmesi; denizlerin kirlenme sebeplerinin en basinda
gelmektedir. Petrol, hammadde olarak kullanilmasinin yani sira, deniz tasimaciliginin 6nemli
bir lokomotifi konumundadir. Deniz tasimaciliginda kullanilan tankerler yakit olarak petrolii
kullanmaktadirlar, bu da insanoglunun petrolden vazgecemeyisinin énemli nedenleri arasinda
yer almaktadir. Petroliin ticari yonden 6nem tagimasi bakimmdan ihracat1 yoniinden meydana
gelen artis, petroliin deniz yolu ile tasinmasinda da artisa yol agmaktadir. Bu husus, deniz
kazalar1 neticesinde meydana gelen deniz kirlemesinin nedenini agik¢a ortaya koymaktadir.
Denizlerin kirlenmesine yonelik devletler diizenlemeler yapmakta olup, denizlerin uluslararasi
hukukun i¢inde yer alan bir kavram olmalarindan dolay:r devletler bir araya gelerek
uluslararasi sozlesmeler olusturmuslardir. Yapilan her bir uluslararasi sozlesme genellikle bir
onceki s6zlesmede meydana gelen eksikligi gidermek amaglh olmustur. Bu husus devletlerin
deniz kirliligini 6nlemek adma her seferinde yenilikler getirerek, deniz kazalarinin 6niine
ge¢mek oldugunu gozler 6niine sermektedir. Ancak, yapilan bu diizenlemelere karsilik deniz
kazalari meydana gelmeye devam etmekte olup, onemli olgiide deniz kirliligine yol

acmaktadir.
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Deniz Kkirliliginin tanim1 Birlesmis Milletler Insan Cevresine Dair Konferans'in
hazirlik asamasi sirasinda kurulan Birlesmis Milletler Deniz Kirlenmesinin Bilimsel Yonlerini
Arastirma Grubu'nca yapilan ve deniz kirlenmesiyle ilgili tanimi ise su sekildedir, "Canli
kaynaklara zarar verme, insan sagligi icin tehlike olusturma, balikgilik dahil denizcilik
faaliyetlerini engelleme, deniz suyunun niteligini bozma ve gorsel giizelliklerin azalmasi gibi
zararh etkileri olan bir maddenin veya enerjinin insanlarca dogrudan dogruya veya dolayl
olarak haliglerde dahil olmak tizere deniz ¢evresine sokulmasidir " ( Titiincii, 2004) .

Bunun yani sira 2872 sayilh Cevre Kanunu'nun 2. Maddesi'nde kanunda gegen
terimlerin tanim1 yer almis olup, bu tanimlar arasinda her ne kadar denize yonelik bir tanim
yapilmamis olsa dahi dogal kaynak, su gibi terimler yer almaktadir. Denizler tilkelerin dogal
kaynaklar: olmasi1 nedeniyle, kanunun bu maddesinde deniz ¢evresinin kirlenmesinin de yer
aldig: diistiniilebilmektedir. Kanunda gevre Kirliligi ise; ¢evrede meydana gelen ve canlilarin
sagligini, gevresel degerleri ve ekolojik dengeyi bozabilecek her tiirlii olumsuz etki seklinde
tanimlanmistir.

Her iki tanimda da yer aldig: iizere, canli kaynaklara zarar verme, ekolojik dengeyi
bozma gibi durumlar genellikle deniz kazalari neticesinde meydana gelmektedir.

Diinyada deniz tasimacihginin gelismesi deniz kazalarinin sayisini - arttirmistir
ozellikle petrol ve tiirevlerinin deniz yoluyla tasimmasi deniz Kirliliginde biiyiik rol
oynamustir. Zira petrol yiikli bir tankerin kaza neticesinde ¢evresel degerleri, ekolojik dengeyi
bozacag: gibi denizdeki canli kaynaklara da zarar vermektedir. Buna ek olarak daha verimli
bir tasima yapabilmek adina; petrol tankerlerinin deniz suyuyla yikanmasi ve yikandiktan
sonra kirli suyun denize tekrar bosaltilmasi da deniz kirlenmesinde énemli rol oynamaktadir.
Bununla birlikte Cevre Kanunu'nun 2. maddesinde yer alan tanimda yer aldig: tizere, duran
veya seyir halindeki tankerden, gemiden veya diger deniz araglarindan su {izerine
birakildiginda su ustiinde veya bitisik sahil hattinda petrol, petrol tiirevi veya yag izlerinin
goriilmesine neden olan veya su iistiinde ya da su altinda renk degisikligi olusturan veya
askida katt maddelerin birikmesine yol agan balast suyunun deniz Kirliligine 6nemli bir 6lgiide
yol actig1 agiktir.

Denizlerin kirlenmesinde gemilerin isletilmesinin rolii biiyiiktiir. Deniz kazalarindan
ayri olarak, balast ve sintine sularmin denize bosatilmasi ve agirlikli olarak petrol ve

tirevlerinin tanker yoluyla tasinmasi da deniz kirlenmesine yol agmaktadir. Bu baglamda,
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gemilerin deniz yoluyla tasimis oldugu yiikler énem tasimaktadir. Petrol ve tiirevlerinin
tasindig1 bir tanker kaza yaptigi anda, deniz gevresine yayilan petroliin deniz gevresine ve
deniz canlilarina ne derece zarar verecegi agiktir.

Denizlerin deniz kazalari neticesinde kirlenmesinin yani sira, depolama neticesinde
kirlenmesi ve deniz yatagindaki faaliyetler neticesinde kirlenmesi, kara kaynakli atmosfer
kaynakli deniz kirlenmesi meydana gelmektedir. Depolamanin, 1982 Tarihli Deniz
Hukuku'na Dair Birlesmis Milletler Konvansiyonu' na gére tanimi su sekilde yapilmistir, atik
veya diger maddeleri, gemi, ugak ve platformlardan veya insanlarca denizde insa edilen diger
yapilardan her tiirlii kasti bosaltimi, gemi, ugak ve platform veya insanlarca denizde insa
edilen diger yapilarin kasten denize birakilmasidir (Titiincii, 2004).  Gemicilik
faaliyetlerinden kirlenme ise, deniz yataginda, petrol ya da dogal gaz aranmasi veya bunlarin
isletilmesi denizde kirlenmeye neden olan kirlenme tiiriidiir (Tiitiincti, 2004). Kara kaynakl
ve atmosfer kaynakli kirlenme ise, insanlarin faaliyetinden kaynakli olmakla birlikte,
dogrudan dogruya denize atilan veya nehirlere bosaltilan kanalizasyon ve sanayi atiklari,
tarimda kullanilan zirai ilaglardan kaynakli olabilecegi gibi daha bunlar gibi baska ornekler de
kara ve atmosfer kaynakli kirlenmelere sebebiyet vermektedir (Tiitlincii, 2004). Evsel atiklar,
denizlere gonderilen kanalizasyon sulari, kimyasal atiklarin denize bosaltilmasi, sanayi
tesisleri atiklarinin deniz bosaltilmas:1 da deniz Kkirlenmesinin baslica kirlenme sebepleri
arasinda yer almaktadir. Ozellikle, sudan yararlanan tesisler kimyasallarin denize karismasina
sebebiyet vermektedir (Giiney, 2004). Sanayilesmenin hizla ilerlemesiyle sanayi atiklari da
deniz kirliliginde rol oynamaya baslamigtir. Ayn1 zamanda suyun tasiyici1 olma 6zelliginden
dolay: da, tarim artiklar1 irmaklarda kanalizasyon sulariyla ve sanayi atiklariyla birlesirler ve
deniz kirlenmesine neden olurlar.

Denizlerin kirlenmesinde verilecek ornekler smirli olmamakla birlikte, deniz
kirliligine en fazla neden olan deniz canlilarin1 ve kamu saghgmi tehdit eden deniz kazalar
neticesinde meydana gelen petrol ve tiirevlerinden kaynakl: deniz kirlenmeleri oldugu agiktir.
Bu nedenle, devletler bir araya gelerek petrol kaynakli kirlenmelerin azaltilmasina yonelik
uluslararas1 sozlesmeler yapmislardir ve sozlesmeler dahilinde gerekli onlemleri almaya

calismaktadirlar.
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2.3.2. Deniz Kazalarinin Cevreye Olan Etkileri

Tirk Deniz Ticareti saglanan tesviklerle deniz ticareti gelismis olup; gelismeye de
devam etmektedir. Deniz ticaretinin bir iilkenin ekonomisiyle dogrudan iliskisi oldugu
tartismasizdir. Ekonominin ise; c¢evreyle yakin iligkisi mevcuttur. Bu nedenle dogal
kaynaklarin zarar gormesi halinde ekonominin olumsuz yonde etkilenecegi aciktir. Deniz
kazalarmin c¢evrenin, o6zellikle deniz c¢evresinin Kkirlenmesinde ¢ok biiyiik etkisi vardir.
Cevrenin kirlenmesi sadece deniz canlilarini degil; dogal kaynak olan denizden faydalanan
insanlart da etkilemektedir. Deniz kaynaklarmin {ilkenin ekonomisine katki sagladigi
tartisilmaz bir gergektir. Ulkemiz stratejik acidan ii¢ tarafinin denizlerle cevrili olmasi
nedeniyle denizlerden besin elde etmenin yolu olan balik¢iligin yogun oldugu bir yerdir.
Balik¢ilik sadece denizden besin elde etme yolu degil bunun yani sira; denizcilik alaninda da
istihdami olusturmaktadir. Agiklanan nedenler; ¢evrenin insan bakimindan ne derece 6nem
tasidigimin Kanitidir. Insanlar icin cevre ¢ok biiyiik énem arz etmektedir. Ciinkii insanlar
yasamlarini devam ettirmek i¢in ¢evreden yararlanmaktadirlar.

Deniz kazalari; deniz ¢evresinin kirlenmesinde ¢ok biiyiik etken olup; petrol kaynakli
kirlenme daha &n siralarda yer almaktadir. Ozellikle, petrol depolama tesisleri, tankerlerdeki
ve petrol arama platformlardaki kazalar ¢evrenin kirlenmesinde onemli rol oynamaktadir.

Deniz canhilarinin yok olmasinda ve hatta kamu saghgmin dahi tehdit edilmesinde
dahi kazalar etkili olmaktadir.

Deniz kazalarinin yani sira; deniz kazalari neticesinde batan gemiler de kirlenmeye yol
acmaktadir. Batan gemilerin tasidigi yiik petrol tiirevi bir madde ise; zehirli kimyasallarin
deniz sularina karigsmasi ozellikle de deniz tasimaciliginin agirlikli olarak petrol tizerine
olmasi deniz canlilar i¢inde ne derece bir tehlike arz ettigini ortaya koymaktadir. Petroliin
deniz yolu ile tasinmasimin maliyeti daha az oldugundan; petrol ve tiirevleri deniz yoluyla
tasinmaktadir. Deniz yoluyla petrol tasimaciliginin maliyeti g6z 6niinde bulunduruldugunda
ise; daha fazla gemi tiretimi meydana gelmektedir. Bunun neticesinde deniz kazalarinin artma
riski ortaya ¢ikmaktadir.

Deniz kazalar1 neticesinde ham petroliin ve tiirevlerinin 6ncelikle deniz canlilarini ve
deniz cevresini etkiledigi aciktir. Bu nedenle, dogal kaynaklarin ekonomi ve insan hayatinda
ki etkisi onem tasimaktadir. Denizler her iilke icin énemli bir dogal kaynaktir ve bu dogal

olan ve bir daha geri doniisiimii olmayan kaynaklarin korunmasi devletlerin gorevidir.
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Dogal kaynak olan denizler sadece, iilkelerin ekonomik yonden gelismesine yardimci
olmayip; insanlarin yasamina da katkida bulunan canlilari da biinyesinde barindirmaktadir.
Ornegin, ilaglarin iiretiminde hammadde kaynag: olarak deniz bitkileri kullanilmaktadir ve
ozellikle kanser ilaglari denizden elde edilen bitkilerden elde iiretilmektedir. Deniz
bitkilerinden hastaliklara ¢are bulunabilecegini kesfeden bilim adamlar1 yetmigli yillardan
beri ilag tiretiminin hammadde kaynagi olarak denizleri kullanmaktadirlar.

Diinyadaki cesitli kanser arastirma merkezleri deniz kaynaklarindan iiretilen kanser
ilaglarin1 denemekte olup, en yogun ilgi deniz derinliklerinde yasayan ve diisman geldigi anda
yiizerek kacamamalarindan kaynakl: olarak ¢esitli savunma mekanizmalar: gelistiren canlilar
olmaktadir. Ciinkii bu hayvanlarin diismana kars1 kullandiklar1 ¢ok giiglii zehirler kanserle
savasmada onemli bir etkiye sahiptir. Fransiz Biofutur dergisine gore 1969 yilindan beri
diinyada patenti alinan deniz molliisklerinin yaris1 kanseri iyilestirici 6zellik tasimaktadir.
Hatta buna ornek olarak da, bir siingerden saglanan ve halen satisi olan Ara-C o6rnek
verilebilmektedir. Bilim adamlar: adele ve kemik timarlerinin biiyiimesini onledigi sanilan
bir baska madde ile hedefe yaklasmak {izere olduklarini belirtmektedirler. Bu maddenin adi
Et-743 Ecteinnascidin 743 Karayip Denizi'nde yasayan bir hermafrodit bir canhdan elde
edilmektedir. Bu canhnin, ti¢ dakikada bir litre su filtre etme, siizme 6zelligi mevcuttur.
Ispanyol Pharma Mar Sirketi biyologlar1 on yil 6nce bu canhyr kesfetmislerdir. Yeni
molekiiliin denemelerine 1996 yilinda baslanmis olup klinik denemeler, Avrupa, Amerika
Birlesik Devletleri ve Kanada'da altmis iki merkezde binden ¢ok insan tizerinde denemeler
halen devam etmektedir. Aynmi sirketin gelistirmis oldugu Aplidine adli ilacin, kanserli
hiicrelerin biiyiimesini durdurdugu ileri siirilmektedir ( Giiney, 2004) .

Diger bir ornek ise; kanser ilact olarak 2007 yilinda piyasaya siiriilen ilk ilaglardan
biri olan ve satis1 baslayan, Yondelis isimli bir ilagtir. Bu ilag tunikatlardan yani tulumlu
deniz canlilarindan elde edilmektedir. Bu ilacin iretilmesinde bir grami igin bir ton tunikat
gerekmektedir. Kanser ilaci olarak 2004 yilinda piyasaya siiriilen ikinci ilag ise; Prialt adiyla
piyasaya sunulan ve bir salyangozdan elde edilen ilagtir. Prialt morfinden ¢ok daha etkili ve
yan etki olusturmayan; noropatik agrilarda ve iltihap giderici olarak kullanilmaktadir
(http://sonmucid.wordpress.com ) .

Bu konuda bir 6rnek ilag daha; bir siinger tiiriinden elde edilen ve iltihap 6nleyici etki

gosteren bir ilag olup; 2004 yilinda satisa sunulan ilagtir. ‘Manoalide’ (Calcium channel
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blockers (CCBs) are a class of drugs and natural substances that disrupt the calcium (Ca®")
through calcium channels the most widespread clinical usage of calcium channel blockers is
to decrease blood pressure in patients with hypertension, with particular efficacy in treating
elderly patients. Also, calcium channel blockers frequently are used to control heart rate,
prevent cerebral vasospasm, and reduce chest pain due to angina pectoris) adli bilesikten
tiretilen ilacin hammaddesi yine deniz kaynakl: olarak tiretilen ilag piyasasina girmis iiriinlere
ornek olarak verebiliriz. Manoalide adli bilesik; genellikle hipertansiyonu olan hastalarda
kandaki basinci, tansiyonu disiirmek amaglh kullanilmaktadir. Agiklanan bu ornekler, deniz
canhilarmin insanhiga c¢are olmas: bakimindan ne kadar onemli oldugunu agik¢a ortaya
koymaktadir. Tiirkiye’de ise; ¢alismalar Ankara Universitesi Eczacihk Fakiiltesi'nden Prof.
Dr. Belma Konukligil tarafindan yapilmaktadir. Ozellikle denizdeki siingerlerden
faydalanilmak tizere arastirmalar yapilmaktadir (http://sonmucid.wordpress.com ) .

Goriilecegi iizere, deniz canlilarinin insan hayati izerindeki etkisi ¢ok biyiiktiir. Bir
deniz kazas1 meydana geldiginde deniz gevresinin Kirlenmesinden dolay: insanoglunun tedavi
kaynaklar1 tiikenmeye yiiz tutmaya baslayacaktir ve kendi kesfetmis oldugu hammadde
kaynagimi kendisi yok etmis olacaktir.

Tedavi amagh kullanilan deniz canlilarinin yani sira besin kaynagi olan deniz
canhlarmin da tikenmesi hem deniz ekolojisinin bozulmasina yol agmakta hem de
insanoglunun kendi besin kaynaginin azalmasina neden olmaktadar.

Petrol ve tiirevleri deniz canlilar1 tizerinde farkli sekilde zehirleyici etki gostermekle
birlikte tek hiicreli bitkisel canhlar petrole karsi en hassas organizmalardir. Bu bitkiler
denizlerdeki canli kiitlenin en biiyiik boliimiini olusturdugu gibi besin kaynaginin da ilk
halkasini olusturmaktadir. Besin kaynaginin ilk halkasini olusturmak haricinde bu canlilar, bu
bitkisel canlilart yiyerek geginen ¢ok hiicreli ve genelde mikroskobik olan canlilarin besin
kaynagmin ikinci halkasini olusturmaktadirlar. Bu canlilarin denizlerdeki besin zincirinde
onemi ¢ok biiyiiktiir. Zira bu canlilarin bulunmadigi denizlerde balik popiilasyonundan sz
edilememektedir. Hatta hamsinin ortadan ¢ekilmesine ve kiyilarimizdan uzaklagsmasinda
besin zincirindeki bu halkanin etkilenmesinde 6nemli bir rolii mevcuttur (Giiney, 2004) .
Buna ek olarak, deniz ekolojisinin ciddi anlamda bozulmasina yol agarak, c¢evrenin olumsuz
yonde etkilenmesine yol agmaktadir. Deniz canlilarinin zarar gérmesi, diger deniz canlilarini

da etkilemekte ve besin zincirinin sirasin1 bozmaktadir. Bu durum, deniz canlilarmin yavas

16


http://en.wikipedia.org/wiki/Medication
http://en.wikipedia.org/wiki/Calcium_channel
http://en.wikipedia.org/wiki/Blood_pressure
http://en.wikipedia.org/wiki/Hypertension
http://en.wikipedia.org/wiki/Heart_rate
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Cerebral_vasospasm&action=edit&redlink=1
http://en.wikipedia.org/wiki/Angina_pectoris
http://sonmucid.wordpress.com/

yavas azalarak git gide yok olmasina yol agmaktadir.

Deniz canlilarinin hasar gormesi sadece kendi nesillerinin yok olmasi veya azalmasi
yoniinde olumsuz etki yaratmayarak bizim iginde 6nemli bir besin kaynagi olan deniz
canlilarindan mahrum kalmamiz seklinde neticelenecektir.

Petrol atiklarimin bazi toksik elementleri igerdiklerinden insan sagligi agisindan da
sakinca Yyaratmaktadir. Bu zararli elementlerin baliklarda birikmesi sonucu insanlara
gecmektedir. Insanoglu asla geri doniisiimii olmayan dogal kaynaklara bu sekilde zarar
vererek deniz canlilarini ve kendi sagliklarini da tehlikeye atmaktadirlar.

Okyanuslar ve denizler insanlar i¢in 6nemli ekonomik faaliyetlerin yapildigi dogal
kaynaklardir. Ancak, bu dogal kaynaklara kullanima olan gereksinim niifus arttikga daha
fazlalasacaktir. Dogal kaynaklar zarar gordigiinde ise; insanoglunun gereksinimine artik
karsilik veremeyecek duruma geldiginde ise, cevre geri doniisiimii olmayan bir hale gelmis
olacaktir. Canli dogal kaynaklar tilke ekonomisi tizerinde ¢ok biiyiik etki tasidigi gibi ayni
zamanda insan saghg bakimindan da ayri bir nem arz etmektedir. Denizdeki canlilarinin
insan sagligi tzerindeki etkisi olumlu etkisi inkar edilemeyecek sekilde fazladir, ayrica
ekonomi yoniinden de, deniz canlilarinin 6nemi biiyiiktiir. Ancak bazi kirleticiler deniz
canlilart tizerinde olumsuz etki yarattigi icin ve 6zellikle deniz kazalari bu konuda etmen
olduklar1 i¢in, kazalardan kaynakli kirlenmelerde ekonomideki zarar payr azimsanmayacak
derecede fazladir. Ozellikle giiniimiizde petrol tasimacihginin artis1 diisiiniildiigiinde,
kazalarda ayni1 dogru orantida artmaktadir. Deniz kazlarinda artis miktar: ise; deniz canlilarin
yok olmasina ve bu da ayn1 sekilde, deniz canhilarinin iilke ekonomisi tizerindeki insan saglig
tizerindeki olumsuz etkinin var olmasina yol agmaktadr.

Asagida yer alan grafikte avlanabilen balik tiiriniin sayisinin ne derece azaldig net bir
sekilde bellidir ve meydana gelen deniz kazalar1 neticesinde bu miktarlara daha da fazla diisiis

yasanmasi olasi bir hal alacaktir.
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Tablo. 3 Baliklarn iiretim miktar: (www.tuik.gov.tr) .

Avlanan deniz baliklari miktari

- Quantity of caught sea fish

Balik tiirii 2001 2002 | 2003 2004 | 2005
Type of fish

493 456
Toplam - Total 465 180 446 | 416126 752 | 334 248
Akya - Leer fish 255 330 | 262 352 | 505
Avcl - Greater amberjack 35 45 40 30 60
Albakor (Patlakg6z) - Albacore | - - - 27 30
Bakalorya-Berlam - Hake- 10 4
Eurepean hake 20810 500 | 7500 380 | 4100

2 1
Barbunya - Red mullet 2 455 395 | 1400 848 | 2825
Barbunya (Pasa barbunu) -
Goldon banded ** - - - - -

2 5
Caca - Sprat 1000 050 | 6025 411 | 5500
Cipura - Seabream 1070 700 | 794 879 | 1215
Dil-Pisi - Common sole 1250 585 | 410 624 | 1190
Diilger - John dory 130 55 24 24 | 76
Fangri - Common seabream 100 80 64 89 107
Fener baligi - Angler fish ** - - - - -
Gelincik - Shore rockling 35 8 4 8 27
Grenyiiz - Meagre 20 5 3 7 11

1

Giimis - Silverside 575 518 | 664 037 | 1479
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Tanker kazalari denizlerde biiyiik kirlenmeler meydana getirmektedir ve kaza
sonrasinda deniz tabakasinda olusan petrol ve petrol tiirevleri denizlerin atmosferden oksijen
kazanmasin1 6nlemektedir. Bolgemizde deniz Kirliligine yol agan bir deniz kazas1 meydana
gelmis olup; bu kaza 1996 yilinda Bodrum Yarimada Giimiisliik agiklarindaki Cavus adasina
bagli bir kosterin karaya oturmasi sonucunda meydana gelmistir. Olay sonrasinda Cevre
Bakanligi ve Sualti Arastirma Dernegi ve Bodrum'lu goniilliilerin is birligi ile toplam 137
yogun Yyagh atik toplanarak bertaraf edilmistir (T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi,
2000 b) .

Petrol tiirevi kirleticiler deniz suyunu siizerek beslenen organizmalarda biriktigi ve bu
organizmalarla beslenen baliklara gegtigi bilinmektedir. Kanserojenik 6zelliklere petrol deniz
kazasi neticesinde denize yayildiginda deniz canlilari bunlardan etkilenmektedir ve bu
nedenle bu canlilar tiiketen insanlara da kanser yapict maddelerin besin yoluyla gecmesine
sebep olmaktadir. Iste bu nedenle artik o bolgede denizdeki canhilar tiiketilmeyeceginden,
tilkenin en biiyiik dogal ekonomik kaynaklarindan biri yok olmus olacak ve bu ekonomik
anlamda {ilke i¢in ¢ok biiyiik bir kayip meydana getirecektir. Hatta canlilar iizerinde yapilan
deneylerde peliaromatik hidrokarbon bilesikleri ile heterosiklik bilesiklerin ve bunlarin klorlu
tirevleri deniz canlilarindaki o6liimciil etkilerde baslica roli oynadigini ortaya koymaktadir.
Dogal kaynaklardan biri olan denizin dibinde yasayan; yengeg¢, istakoz, karides gibi
kabuklular ve bazi bentik organizmalar, 6zellikle zemine gomiilii olarak yasamlarini devam
ettiren deniz canlilar;; petrol kirlenmesine daha da fazla duyarlidirlar. Bunlar 1-10 ppm
oraninda (Parts Per Million) Petrol konsantrasyonundan etkilenirler. Midye gibi ¢ift
kabuklular ve balik tiirleri 5-50 ppm ve gastropodlar ile deniz bitkileri(algler) 10-100 ppm
miktarma duyarlidirlar. Petrol iriinlerinin canlilarda yarattigi toksik, akut veya kronik
dogrudan etkilerin yami sira dolayli fizyolojik etkileri de mevcuttur (T.C. Basbakanlik
Denizcilik Miistesarligi, 2000 a ) .

Petrol tiirevi deniz canlilarinin yumurtalarini, larvalarini ve geng bireylerini daha fazla
etkilemektedir ve bu nedenle iilke ekonomisine katkida bulunan deniz canlilarinin nesli de
tehlikeye girmektedir. Petrol tiirevleri herbisitlerin ve pestisitlerin deniz canlilarindaki
fizyolojik etkileri ise su sekilde sayilirsa; fitoplankton da hiicre boliinmesinin gecikme ve
engellenmesi baliklarda anormal  yumurtlama, gastropodlarda kemotaktik beslenme

tepkilerinin azalmasi, yumurta déllenmesi ve iiremenin engellenmesi ¢ift kavlilarla beslenme
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yem/su filtrasyonu islevlerinin durdurulmasi, baliklarda mukoza salgisinin zarar goérmesi,
yiizgeclerde deformasyon, balik solungaglarina petrol bulusmas: sonucu solunumun
engellenmesi, kanser tiimoriiniin olusmasi mutojenik degisimler gibi etkileri mevcuttur.
Istanbul Bogazinda meydana gelen NASSIA tanker kazas: sonucunda Istanbul Bogazi ve
civarinda midye ve popiilasyonunda poliromatik hidrokarbon kirliligi saptanmistir. Kimyasal
maddelerden birkag tiirii deniz canlilarmi zararli sekilde etkilemeye yeterli olabilmektedir.
Organik kimyasal maddelere 6rnek olarak yapilan bir calismada Izmir Korfezinde cesitli
desarj noktalarindan alinan numunelerin organik fraksiyonlarinda toksik maddeler yardimu ile
belirlenmistir (T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi, 2000 b ) .

Cevrenin ekolojik dengesi igerisinde insanda cevrenin pargasi olmakla birlikte bu
ekolojik dengenin igerisinde var olusundan beri yerini almaktadir. Ancak, kendinden
kaynaklanan hatalarindan dolayr ekolojik dengesini bozarak gevreye onemli olglide zarar
vermektedir.

Kazalar neticesinde ilk etapta etkilenen, deniz canlilari olmaktadir. insanlar icin
onemli bir besin kaynagi olan balik ve denizler de besin zincirinin halkasi olan baliklarin
sayilarinda azalma meydana gelmektedir. Bu husus balik¢ilik tizerinde de etkili olacaktir.
Balikgilikla ilgili sorunlarin basinda deniz kirliligi gelmekte olup, deniz kazalar1 haricinde
sanayi sektorii dolayisiyla kirlenme de s6z konusudur. Bunun yanmi sira, sehir
kanalizasyonunun aritma isleminden gegmeden denize bosaltilmas: da deniz canlilarinin zarar
gormesinde etkilidir. Buna ek olarak, gemilerin atik petrol iriinlerini denize bosaltmalari,
tankerle petrol tasimaciligi denizlerin kirlenmesindeki payinin disinda ayri bir role sahip
olmaktadir. iste dogal kaynaklarin yok olmasinda deniz kazalarmin etkisi ¢ok biiyiiktiir.
Deniz kazalar1 genel anlamda sadece deniz kirliligine degil, ayn1 zamanda goriinti kirliligine
yol agmaktadir. Meydana gelen goriinti Kirliligi ise; insanlari psikolojik yonden etkilemekte
ve ruh ve sinir sagligi bakimmdan olumsuz etkilere yol agmaktadir. Goriilecegi iizere, dogal
kaynaklarin insan hayatinda ne derece énemli bir paya sahip oldugu ve hatta yasam i¢in ne
kadar gerekli bir unsur oldugu hususunda verilen ornekler, gozler 6niine serilen bir kanit
niteligi tasimaktadir.

Dogal kaynaklar en basit sekilde toprak kaynaklari su kaynaklari ve hava kaynaklari
olarak smiflandirilabilir. Fakat konuyu tamamen anlamak igin daha ayrintili bir

smiflandirmaya gereksinim vardir. Bu noktada dogal kaynaklarin degerlerini kullanim degeri
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ve kullanim dis1 degerleri seklinde ikiye ayirmak gerekir. Kullanim degeri olan kaynaklarin
kullanilmas1 sonucu elde edilen fayday: ifade etmektedir. Bir su kaynagmin tarimsal
sulamada, rafting sporunda ve manzara olarak seyredilmesinde bize verdigi fayda kullanim
degerine ornektir. Kullanim dig1 deger ise, insanoglunun varlig: siirdiirebilmesi i¢in dogada
var olmasi gereken dogal kaynaklarin sagladigi faydadir. Dogal kaynaklarin varligi kavrami
segenek degeri de denilen gelecekte kullanim alanlar: olabilecek olan dogal kaynaklar i¢in s6z
konusu olabilirken miras degeri denilen gelecek nesillerin saglikli bir yasam igin gereksinim
duyacag: ekosistem gibi gelecege birakilacak kaynaklardir. Bazi dogal kaynaklarin bu giinkii
kullanim degeri gelecekteki kullanim degerinden az olacagi diisiincesiyle gelecek nesillerin
faydalanmas: diisiiniilmeden sadece varligi ile insanlara fayda saglayan dogal kaynaklarda
korunabilir ( Basol v.d. , 2007) .

2.3.3. Cevreyi Etkileyen Onemli Deniz Kazalar

Diinyada hizla gelisen teknolojiyle birlikte ayni dogrultuda denizcilik sektorii de
gelismistir.  Ozellikle, petrol tagimacihgmin  %80'ni deniz tasimacihg  seklindedir.
Tasimaciligin bu yonde ¢ok gelismesiyle birlikte deniz kazalarinda da artis meydana
gelmektedir. Deniz kazalarmin artisi ve 6zellikle kazalar neticesinde meydana gelen deniz
Kirliligi devletleri bu kirlenmeyi 6nlemek i¢in yeni diizenlemeler yapmaya zorlamistir. Bu
onemli kazalardan bazilar1 ise sunlardir; Torrey Kanyon (1967), Independenta (1979), Exxon
Valdez (1989), Nassia (1994), MV Erika (1999), Prestige (2002).

Bu kazalar deniz kirliligi yoniinden ¢ok biiyiik 6nem tasimakla birlikte sadece bu
kazalar degil, bu ve benzeri kazalar, deniz kirlenmesinde ¢ok biiyiik rol oynamstir.

Petrol ve sizintilart zararmin miktarla olan ilgisi disinda, riizgar, havanin sicaklig: gibi
etmenlerde zararin artmasinda 6nemli rol oynamaktadir. Petrol ayn1 zamanda deniz ve deniz
tizerinde yasamini siirdiiren hayvanlarin yasamini tehdit etmekle birlikte tiiylerine yapistigi
anda kendilerinin temizlemeye galisirken petrolii de yutmalarina sebep olmaktadir. Bu husus
zehirlenmeye yol agmakla birlikte 6liime de sebebiyet vermektedir. Petroliin uzun vadede
dahi, zarar1 canhilar tizerinde goriilebilmektedir. Petrol, balik yumurtalarina, larva ve yavru
baliklara zarar vermektedir. Besin zincirinde yer alarak bu canlilarla beslenerek yasamlarini
stirdiiren canlilar bu yolla zehirlenerek 6lmektedirler. Bu husus besin zincirinin bozulmasina

sebebiyet vermektedir. Bu nedenle, bir tanker kazasi meydana geldigi anda petroliin zararini
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azaltmak hayati bir 6nem tasimaktadir. Son zamanlarda ise; Hindistan kiyilarmin 470 km.
aciginda, Japon petrol tankeri Bright Artemis adli gemi yardim etmeye c¢alistig1 Kiigiik bir
kargo gemisi ile ¢arpismasi neticesinde 5,3 milyon litre ham petroliin denize yayilmasina
neden olmustur. Yasanan bu petrol sizintist neticesinde deniz memelileri ve kaplumbagalarini

ve kuslaryla su yiiziinde yasayan organizmalar, yumurta, larva ve pek c¢ok balik tiiriini

etkilemistir (http://www.greenpeace.org) .

Fotograf 1. Deniz gevresinin temizlenmesi (www.greenpeace.org) .

Buna benzer bir diger kaza ise, Filipinlerin en biyiik rafineri sirketinin Petron
tarafindan kiralanan Solar | adli tanker gemisinin dalgali denizde battig1 deniz kazasidir. ilk
etapta geminin kendi yakitt olan 200 bin litre (53 Bin galon) petrol denize dokiilmiistiir.
Tankerin petrolii cekemeyecek kadar ¢cok derine batmasindan dolayr 1.8 milyon litrelik yakit
suyun altinda yer almaktadir ve bu ekolojik dengenin bozulmasinda 6nemli bir rol oynamustir.
Kaza neticesinde 320 km'lik deniz kiyisi petrol ile kaplanmak birlikte mercanlar da bu
olaydan zarar gormiistiir. Buna ek olarak 1000 hektarlik deniz rezervi 6nemli boyutta zarar

gormuistiir.
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Resimde de goriilecegi tizere, deniz kazasinin meydana geldigi yerde doga petrol ile
kaplanmigtir. Petroliin denize ve deniz canlilarina ne derece zarar verdigini fotograf son
derece net bir sekilde anlatmaktadir.

Deniz gevresinin kirlenmesinde yer alan énemli kazalardan biri de, Torrey Kanyon
deniz kazasidir. 120 bin ton petrol tasima kapasitesine sahip olan Torrey Kanyon adli geminin
18.03.1967 tarihinde Ingiltere sahilinde batmasi neticesinde, Ingitere ve Fransa kiyilari
petrole bulanmistir. Kaza neticesinde Ingiltere'de 190, Fransa'da 80 kilometrelik sahil seridi
petrol ile kaplanmistir. Bununla birlikte kaza neticesinde 15.000 deniz kusu ve canlisi

olmistiir (http://en.wikipedia.org).
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Fotograf 4. Torrey Kanyon kazasindan goriintiiler (http://www.conwaypublishing.com) .
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Fotograf 5. Torrey Kanyon kazasindan goriintiiler ( http://www.usask.ca/).

Tabloda yer alan canlimin deniz kazasinin ardindan, gemiye bakisi kanaatimce
insanliga, canlilari yok etmeyin seklinde fotograf karesine yansimistir.

Deniz ¢evresini etkileyen bir diger kaza ise, 1979 yilinda meydana gelen Independenta
kazasidir. Kaza Independenta adli ham petrol tanker gemisi ve Evriyali adli kuru yiik
gemisinin ¢arpismasindan kaynaklanmaktadir. Haydarpasa limaninda meydana gelen bu kaza
neticesinde 27 giin boyunca yangina sebebiyet vermistir ve kazada 43 gemi miirettebati da
olmustiir. Kazanin ¢evreye olan etkisi ise agir bir sekilde sonuglanmistir, 714,760 varil ham
petrol 27 giin siiren yangin boyunca yanmis veya denize karismistir. Yangimin sebep oldugu
duman nedeniyle kamu saglhigini tehdit eder diizeyde havada zararl parcaciklarin ¢ogalmasina
yol agmistir. Denizde yasayan canlilarin ise, %96'sinin 6lmis oldugu tahmin edilmektedir.
Kazadan kaynakl agir petrol kirliliginden dolay: deniz yiizeyinde siyah bir tabaka olusmustur
(http://tr.wikipedia.org) .

1989 yilinda meydana gelen Exxon Valdez kazasi da, deniz kirligine yol acan bir diger
deniz kazasidir. Bu olay tarihe deniz kazasi veya tarihin en biiyiik cevre felaketi olarak
anilmaktadir. Kaza neticesinde denize 10,8 milyon galon petrol denize akmistir. Bunun
neticesinde deniz kuslarindan Katil balinalara kadar bolgede yasayan birgok hayvan tiirii
olmistiir. Bu kazada geminin tek cidarli olmasi hususu giindeme gelmis olup, devletler bu
konu hakkinda yasal diizenlemelere giderek, gemilerin ¢ift cidarli olmasi hususunda

diizenlemeler yapilmistir (http://tr.wikipedia.org) .
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Fotograf 6. Exxon Valdez kazasi (http://seawayblog.blogspot.com).
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Fotograf 7. Exxon Valdez kazasinin canhlara etkisi (http://seawayblog.blogspot.com) .

Goriilecegi tizere; meydana gelen deniz kazalari hem deniz kirliligine hem de, canhlar
tizerinde etkisi ¢ok biiyiik olmustur. Deniz kazalar1 bu tip gevre felaketlerine yol agmaktadir.
Bu olaylarin dogal felaket degil de, cevre felaketi olarak adlandirilmasinin nedeni ise, iki
tanim arasinda farklilik olmasidir. Dogal felaket dogadan kaynakli olmakla ¢ogu zaman
ontine gecilemeyen olaylar seklinde tanimlanirken, gevre felaketi ise; insan hatalarindan
kaynakl1 olarak meydana gelmektedir. Iste tiim bu deniz kazalar: ¢ogunlukla insan kaynakli
olarak meydana gelmektedir ve insanlarin bu sekilde dogay: katletmesine yol agmaktadir.

Bir baska deniz kazas1 6rnegi ise; 1994 yilinda meydana gelmistir. 100.000 ton petrol
tastyan Kibris Rum Kesimi bandirali Nassia tankerinin bir kuru yiik gemisi ile Istanbul
Bogazinda catismasi sonucu biiyiikk bir yangin ¢ikmis ve bu yangin neticesinde 30 kisi
olmustiir. Kaza neticesinde denize 13.500 ton petrol dokiilmiis olup, Nassia yara alarak infilak

etmistir ve yasanan cevre Kirliliginin 6niine gegilememistir (http://www.yeniaktuel.com) .
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Deniz kirlenmesine yol acan bir diger énemli kaza ise; MV Erika adli tankerin
ftalya'ya yapmis oldugu sefer esnasinda meydana gelmistir. 12 Aralik 1999 tarihinde
Fransa'nin Britanny kiyilarinda geminin tekne kisminda ¢atlaklar meydana gelmesi nedeniyle

Fransiz makamlardan siginma talep etmistir. Ancak, Fransanin siginmayi kabul
etmemesi tizerine gemi 31.000 MT fuel-oil yiikiiyle batmis ve Fransa kiyilarinda bir ¢evre
felaketine sebep olmustur (http://en.wikipedia.org) .

Deniz kazasi neticesinde kirlenmeye yol acan bir diger kaza ise; 12 Kasim 2002
tarihinde 77.127 ton ham petrol tasiyan Prestige isimli tanker ispanyanin Atlantik kiyisi
aciklarinda agir hava kosullar1 nedeniyle Finisterre Burnu'nun 27 mil agiginda borda saginin
catlamasi tizerine yakit sizdirmaya baglamistir. Geminin az bir sizintis1 olmasina ragmen
Ispanya'nin siginma talebini kabul etmemesi iizerine ve geminin ekonomik bolge iginde
girmesini yasaklamasi tizerine, gemi 6 giin boyunca Atlantik agiklarinda agir hava sartlarinda
bekleyen tanker Ispanya kiyilarmin 133 mil agiginda ortadan ikiye kirildi. 77.000 ton fuel
ham petrol denize sizarak Ispanya ve Fransa kiyilarmi tehdit etmistir. Kazanmn nedenleri
arasinda geminin yash olmasinin yani sira, kotii hava kosullar: etkili olmustur. Bunun yaninda
Ispanya'nin gemiye siginma talebi vermemis olmas: da bu gevre felaketine neden olmustur.
Bu kazadan sonra gemilerin ¢ift cidarli olmasi hususunda diizenlemeler yapilmistir
(http://en.wikipedia.org) .

Yasanan ¢evre felaketlerinden en son meydana gelen deniz kazasi ise; Rena
gemisinden sizan yakitlardan meydana gelmistir. 05/10/2011 tarihinde Yeni Zelanda' nin
kuzey ucunda yer alan Tauranga Liman: yakinlarindaki Astrolabe mercan resifinde karaya
oturan Liberya bayrakli 236 metre boyundaki konteyner gemisi Rena' dan yayilan fuel-oil
biiyik bir c¢evre felaketini de beraberinde getirmistir. Gemiden sizan yakit bes
kilometrekarelik bir alan1 kaplamakla deniz canlilari ve ¢evre yoniinden agir bir tehdit

olusturmustur.
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Fotograf 9. Rena gemisinden yayilan yakit sizintis1 (http://www.denizhaber.com) .

Tabloda goriligi tizere; gemiden karaya oturma neticesinde sizan yakit deniz
tizerinden ¢ok fazla bir alan1 kaplamis olmakla biiyiik bir ¢evre felaketine yol agmistir. Sadece
cevre yoniinden felakete yol agmakla kalmamis ayn1 zamanda kiyida insan sagligini tehdit
edecek bir hale gelmistir.
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Fotograf 10. Kaza neticesinde sahilde meydana kirlenme (http://www.denizhaber.com) .

Fotograf 11. Kaza neticesinde sahilde meydana gelen kirlenme( http://www.denizhaber.com) .

Resimlerden goriilecegi tizere; her deniz kazasi meydana geldiginde aynm fotograf
kareleri ile kars: karsiya kalmaktayiz. Ulke ekonomisi bakimindan énemli bir yere sahip olan

30


http://www.denizhaber.com/
http://www.denizhaber.com/

deniz tagimacihigmin daha dikkatli bir sekilde yapilmasi halinde bu sonuglarin meydana
gelmesinde de azalma meydana gelecegi kanaatindeyim.

2.4. Deniz Cevresinin Korunmasi i¢cin Alinabilecek Onlemler

Dogal birer kaynak olan denizlerimizin kirlenmesinde insan hatasinin pay: biyiiktiir.
Bu dogal kaynaklarimizin zarar gormesi insanoglunun kendi gelecegi i¢in yapmis olacagi
kot bir yatirim olarak geri déonmektedir. Deniz tasimaciliginin artmasi neticesinde, deniz
kazalarinda meydana gelen artiglar sonucunda, deniz kirliligi daha da artmis ve devletler
denizleri korumak adina ¢esitli uluslararasi sézlesmelere imza atmiglardir.

Denizler ilag igin bir hammadde kaynagi ayn: zamanda ise; insanoglu ve deniz
canlilart i¢in besin kaynagi konumundadir. Besin zincirinin bozulmamasi ve buna bagli olarak
ekolojinin dengede kalmasi1 adina deniz ¢evresini korumak admna gesitli Onlemler
alinabilecektir.

Deniz suyu, deniz canlilari deniz sedimentleri ve deniz kirliligi konusundaki egitim ve
arastirma calismalar: arttirilarak ve koordineli bir sekilde devam ettirilmelidir. Deniz suyu ve
sedimentlerinde detayli analiz ve toksite ¢alismalar: yapilmalidir. Deniz kirliligine sebep olan
petrol tiirevi Kirleticiler, pestisitler, herbisitler, civa, kadminyum gibi agir metaller
konusundaki ¢alismalar, disiplinler arasi projelerle detayli bir sekilde incelenmelidir. Organik
Kirleticilerin  besin  zincirindeki zamanla degisiminde fitoplanktonlarin  ve diger
organizmalarin roliiniin belirlenmesi galismalar1 yapilmalidir. Zamaninda 6nlem alabilmek
igin deniz trinlerinin ekolojik statiisii yok olma seviyelerinin saptanmasi igin biiyiik 6nem
tasimaktadir. Kirleticilerin deniz canlilar1 tizerindeki mutojenik, genotoksik ve karsenojenik
etkileri arastirmahdir. Mevcut bilgiler tekrar gozden gecirilmeli uygun bir veri bankasi
olusturulmal: ve bu veriler arastirma ve ¢alisma gruplarinca faydali sekilde kullanilmalidir.
Mnemiopsis leidyi gibi zararli organizmalarin bazi deniz canhlarindaki etkilerinin azaltici
arastirma caligmalar1 yapilmali ve gerekli tedbirler alinmalidir. Deniz ve gevre kirliligi ile
ugrasan tim balik adamlar, denizcilik ve balik¢ilik meslek kuruluslari, deniz biyologlari,
deniz bilimcileri, ¢evre bilimcileri, sivil, resmi ve gonilli kuruluslar oncelikle ¢evre
kirliliginin deniz canhlart tzerindeki olumsuz etkilerini aragtirmali ve deniz canlilarini
etkileyen Kirliliklerin 6nlenmesine yonelik gerekli tedbirlerin alinmasi konusunda isbirligi

yapmalidirlar. Bilimsel dalis yapabilecek balikadamlar yetistirilmeli ve sayilar1 attirilmalidir.

31



Deniz canhilarmi gozlemlemek ve nesillerini koruyabilmek igin en kisa siirede uygun
bolgelerde Deniz Milli Parklarinin kurulmasi gergeklestirilmelidir (Tolay, 2000) .

Yapilacak olan tiim bu tedbirler, hemen hemen zarar meydana geldikten sonra
onlemeye yonelik tedbirlerdir. Ancak, bu tedbirlerin alinmas: ileriye yonelik bir tahminde
bulunmak adina ¢ok biiyiikk 6nem tasimaktadir. Ozellikle, Deniz Milli parklarmim kurulmasi
deniz canlilarin nesillerinin korunmasi1 adina 6nemli bir rol oynayacaktir. Ancak, deniz
kirlenmesinin 6nlenmesi bakimindan oncelikli olarak bu kirlenmeye sebebiyet veren olaylar
hakkinda daha agir yaptirimlar diizenlenmesi daha etkili bir ¢6ziim getirecektir ve en énemlisi
Bogazda meydana gelen kazalarin 6nlenmesi adina devletler bu konuda yeniden bir
diizenlemeye gitmeli ve bogazlardan gegislerde kilavuz kaptanlik zorunlu hale getirilecek
sekilde bir diizenlemeye gidilmelidir.

Denizlerin deniz kazasi neticesinde petrol ve tiirevleri ile kirlenmesini onlemek
amaciyla alinmasi gerekli tedbirler ise, denizcilik miistesarliklarinca diizenlenen alt grup
raporunda su sekilde yer almaktadir; sintine, balast, tahliye ve lagim sularni, tanker ve
gemilerin yogunluguna gore seferi geciktirmeyecek siiratle toplayip, atik alim ve aritma
tesislerin  kurulmasi, petrol bosaltimlarinin gerekli tedbirler altinda yapilmasi, kanunda
belirtilen cezalarin uygulanmasi ve kontroller igin ilgili kuruluslar ve yeterli deniz aracinin
temin edilmesi, gemi sokiim yerlerinin yayginlastirilmamasi koy ve korfezler ile kirlenme
acisindan hassas bolgelerin bu isleme kapatilmas: gerekmektedir. Tanker kazalarina meydan
verilmemesi igin gerekli idari ve teknik hizmetlerin verilmesi ve seyir yardimcilarinin daha
etkili olacak sekilde kurulmasi ve isletilmesi ve deniz kazalar1 karsisinda Acil Durum
Miidahale Plani'nin hazirlanarak ilgili birimlere sunulmasi saglanmalidir. Deniz dibi
topografyasin1 bozan kum ¢ikarma ve dip taramalarinin 6nlenmesi konusunda gerekli
calismalar yapilmalidir ( Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, 2000 a) .

Deniz kazalarin1 nlemeye yonelik olan, bu faaliyetler deniz kazalarinin gevreye ve
canhlara olan etkilerini azaltmaya yonelik olup, dogru sekilde uygulandigi takdirde etkili

olacaklar onlemlerdir.
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I11. DENIZ KAZALARININ HUKUKSAL BOYUTLARI

3.1. Deniz Kirliliginden Kaynaklanan Sorumluluga Dair Devletlerde

Yapilan Hukuki Diizenlemeler

Deniz ticareti hukukunun en 6nemli 6zelliklerinden biri ise, uluslararasi bir ekonomik
faaliyet alan1 olusturmasidir. Bu nedenle, deniz ticareti faaliyetinde sadece tek bir devlet degil
birden fazla devlet ilgili duruma gegmektedir. Farkl: iilkelerin yetki alaninda meydana gelen
bir olay oldugunda hukuk birligi saglanmasi amaciyla devletler arasinda gesitli uluslararasi
sozlesmeler yapilmigtir ve bu sozlesmeler uluslararas: bir mesele meydana geldiginde ¢6ziim
yolu olmaktadir.

Oncelikle, ticaret alaminda deniz ticaretinin giinden giine gelistigini g6z Oniine
alindiginda ve uluslararas: ticarette deniz ticaretinin ¢ok yaygin ve 6nemli oldugu dikkate
almirsa iste bu hallerde ¢atmanin da giindeme gelmesi kaginilmazdir. Iste bu nedenle sadece
uluslarin kendi tilkelerindeki ¢atma degil, uluslar aras: bir alanda ¢atma meydana geldiginde
nasil bir yol izlenecegine iligskin uluslararasi so6zlesmeler devletlere yol gosterirler. Deniz
kazalarinda ¢atmaya iligskin olarak iki ¢esit milletleraras: s6zlesme yapilmis olup bunlardan
birincisi, ilk defa 1929 da kabulle muhtelif tarihlerde degistirilip 2002' de son seklini alan
Londra Denizde Can ve Emniyeti Hakkinda Milletlerarasi s6zlesme ve bunun eki olan
Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii bu hususu diizenler (Kender ve Cetingil, 2009). Bu
sozlesmenin yani sira 1910 Briiksel Konvansiyonu mevcut olup, bir tanesi ¢catma meydana
gelmeden gerekli olan tedbirlere yonelik iken diger bir s6zlesme olan Briiksel Konvansiyonu
ise catma meydana geldikten sonraki kusurun ve kusura gore tazminatin tespitinde énemli bir
rol oynar.

Goriilecegi tizere; devletler aras1 deniz ticareti gelistikge, meydana gelen sorunlara

¢6zlim yolu olmasi amaciyla s6zlesmeler uygulama alani1 bulmaktadar.

3.1.1. Amerika Birlesik Devletlerinde Deniz Kazalar1 Neticesinde Kirlenmeye
Mliskin Yapilan Hukuki Diizenlemeler
18 Mart 1967 yilinda Ingiltere'nin giiney bat1 sahilinde meydana gelen Torrey Canyon deniz

kazasinin ardindan, deniz kirlenmesine ve Kkirlenmenin temizlenmesine yonelik yapilan
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maliyetler ve deniz yolu ile tagman petrolin hacmi Amerikanin dikkatini ¢ekmistir ve
kamuoyu bu konu hakkinda daha fazla duyarli bir hale gelmistir. Torrey Canyon kazasin
1969 yilinda Californianin Santa Barbara sahilinde meydana gelen patlama ve denizin
kirlenmesine yol agan diger kazalar izlemistir (Kara, 2005) .

ABD hukukunda o6nceleri petrol kirliligi zararlar1 dahil deniz kazalarindan sorumluluk
genel haksiz fiil kuramina dayanmaktaydi ve New York Harbor Act of 1886, the Refuse Act
of 1989 ve Oil Pollution Act of 1924 gibi kanunlar, gemilerden kaynaklanan petrol
kirliliginden sorumlulukla ilgili olmasina karsin bu diizenlemeler hukuki sorumlulugu
diizenlemekten ziyade cezai miieyyideler icermekteydi (Kara, 2005) .

1948 yilinda kongreden gegen Federal Water Pollution Control Act'in amaci ABD'nin
su kaynaklarmin kalite ve degerinin arttirilmasi  ve su Kirliliginin 6nlenmesi, kontrolii ve
azaltilmasi1 i¢in milli politikalarin olusturulmasina ragmen, baslangicta eyalet ve yerel
idarelerin su kirliligini 6nleme programlar: tizerine yogunlasiimistir. FWPCA 1956, 1961 ve
Water Quality Improvement Act Of 1965 ile tadil edilmis ise de, bunlardan hig birisi 6zellikle
gemi kaynakli kirlenmeye yonelik degildir. Temizleme masraflarindan hukuki sorumluluk
ABD hukukuna ilk kez, Oil Pollution Act of 1924 tadil eden Clean Water Restoration Act of
1966 ile girmistir (Kara, 2005) .

ABD'de petrol kirliligine dair yasama faaliyetleri bakimindan modern ¢ag tam olarak
1970'de FWPCA'1 tadil eden Water Quality Improvement Actin kabul edilmesi ile
baslamistir. Bu kanun ile Oil Pollution Act of 1924 yiiriirliikten kaldirilmis olup iki yil sonra,
Federal Water Pollution Control Act'in tamami yeniden gozden gecirilmis, Water Quality
Improvement Act'a yeni boliimler eklenmistir (Kara, 2005) .

1972 tarihinde degistirilen FWPCA toprak kullanim: planlamasi, atik isleme
teknolojisi, yap1 ruhsat ve izni ile su Kkalitesi standartlarinin gelistirilmesinde 6nemli bir
kilometre tasi olmustur. 1977 yilinda FWPCA'da yapilan énemli bir degisiklik ise the Clean
Water Act of 1977 ile yapilmistir. Bu degisiklikle getirilen sorumluluk rejimi, tilke ve eyalet
tabi kaynaklarin yenilenmesi ve yeniden yerine konulmasi igin yapilan masraflar1 da
kapsayacak sekilde genisletilmistir. Ancak, FWPCA bireysel olarak ugranilan zararlara yani
hususi mal varlig: zararlar ile ekonomik kayiplar ve mahalli idarelerin yaptiklari masraflarla
ilgili olmadigindan, bu konulara iligkin sorunlari agiklamaktan uzak kalmistir. ABD'Ki ¢evre
hareketi, kategorik olarak belirli hiikiimlere degil, 6zellikle toplam sinirsiz sorumluluga karsi
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olmustur. Bu sorumluluk "kirleten oder prensibi” ile tutarli olmasina karsin, tasimacilik
endiistrisi ve sigorta sektoriiniin gormezden gelindigi one siiriilmiistiir. ikinci olarak cesitli
ABD eyaletlerinde Federal Hiikiimet tarafindan boyle bir s6zlesmenin vyiiriirliige konulmasi
halinde eyaletlerin kirleten gemi sahiplerine karsi sahip olduklar: tedbir alma haklarmin
ortadan kaldirilacagina dair ortak goriis olusmustur (Kara, 2005) .

Petrol kirliligi ile miicadelede ve yeni diizenlemeler yapilmasinda 6n saflarda yer alan
ABD sahil giivenligi ve IMO 1984 protokoliiniin hazirlanmasinda tamamen ABD delegesinin
yaninda yer alan ABD Deniz Hukuku Dernegi'nin protokoliin kabulii yoniinde destek
vermesine ragmen cevreciler ile, eyaletlerin haklarin1 savunanlarin buna karsi olmalar
sonucu, protokole taraf olmamasi ABD'nin uluslararasi kredisine ve deniz c¢evresine
kacinilmaz bir sekilde zarar vermistir. Mart 1989 ABD'nin kuzey batisinda Alaska Korfezi,
Prince William Sound’da meydana gelen, Exxon Valdez kazasinin neden oldugu ciddi
zararlar, gevreye olan hassasiyeti arttirmistir. Bu kaza ABD ¢evre hareketi tarafindan ikinci
bir Pearl Harbour olarak tanimlanmistir. Petrol Kirliligi zararlarindan sorumluluk ve tazminata
iliskin kanuni diizenlemede uluslararas1 birligin hemen saglanmas: bakimindan konu ele
alindiginda ise, Exxon Valdez kazasinin zamani olaylara denk diismiistiir (Kara, 2005) .

Bu kirlenmeler neticesinde ABD yapilan bu yasal diizenlemelerin yetersiz oldugu

kanaatine varmistir. Bunun iizerine Oil Pollution Act 1990 yiiriirliige girmistir.

3.1.2. Kanada’da Deniz Kazalar1 Neticesinde Kirlenmeye Tliskin Yapilan Hukuki

Diizenlemeler

Torrey Canyon kazasinin meydana gelmesinin ardindan, Kanada Deniz Ticareti
hiikiimleri icerisinde gemilerin isletilmesinden kaynaklanan petrol kirlenmelerine yonelik her
hangi bir yasal uygulama olmamasi1 nedeniyle, bu sebeple gemilerden kaynakli bir petrol
kirliligi meydana geldiginde Ticaret Kanunu'nun hiikiimlerine gore degil haksiz Afiil
hiikiimlerine dayanarak tazminat talebi oldugunda hiikiim veriliyordu. Ancak, gemi kaynakli
bir petrol kirlenmesi meydana geldigi anda temizlik masraflarinin talep edilip edilemeyecegi
yoniinde hususunda sorun meydana gelmekteydi.

Petrol kaynakli deniz kirlenmesi neticesinde meydana gelen tazminat talepleri ile ilgili
ortaya c¢ikan sorunlar, 1970 Subat ayinda HSS soézlesmesinin kabul edildigi Briiksel

Konferansi'ndan sadece bir kag yil sonra Liberya bandirali Arrow tankerinin Nova Scotia,
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Chedobucto Korfezi'nde tasidigi 106.000 varil ham petrol ile karaya oturmasi ve petroliin
civara yayilmasi ile iyice belirginleserek netlesmistir (Kara, 2005).

Uluslararas1 rejimden farkli olarak, Kanada rejimi sadece tankerlerle tasinan dayanikl
dokme halde petrol yiikiine iliskin degildi. Kanada rejimi uluslararas: diizenlemelerdeki gibi
mali sorumlulugun kaniti olarak gemi maliki tarafindan verilen bir sigorta veya teminat
sertifikas1 seklinde bir belgeyi zorunlu kilmis ve zararin tazminini talep eden davacilarin
dogrudan dogruya sigorta veya teminat verene Kkarsi dava agabilmelerini kabul etmistir.
Ancak, bu hiikiim uluslararasi sigorta ilgililerinin milli yasanin geregi olan ve uluslararasi bir
niteligi  bulunmayan boyle bir gerekliligi  yerine getirmek istememeleri nedeniyle
uygulanamamigtir. Bu ¢esit bir risk i¢in sigorta bulunmadigindan yiik sahibinin
sorumluluguna gidilememistir. Ulusal kanunlarm petrol Kkirliligi magdurlarini korumada
uluslararasi rejimin gerisinde kaldig1 gorildigiinden, Kanada kendi rejimini yeniden gozden
gecirmistir. Kanada Deniz Ticaret Kanunu'nda yapilan énemli degisikliklerle sorumluluk
rejimi radikal bir sekilde degistirilerek yeniden hazirlanmis ve parlamentoya sunulan yasa
1987 yilinda kabul edilmistir. Boylece Kanada Hukukunda HSS ve Fon Sozlesmesi
Hiikiimleri gecerli olmaya baslamistir. Onceki yasadan farkl: olarak bir istisna disinda petrol
kirliligi sinirlanmistir. Ancak, Ulastirma Bakani’nin herhangi kazadaki bu petrol digindaki bir
madde olsa dahi gerekli 6nlemlerin alinmasi yoniinde miidahale edecek olmas: haricinde
petrol disinda kirlenmeye neden olan diger maddelerle ilgili diizenleme ise basarilmamistir.
Yeni rejim basit olarak, HSS sorumluluk hiikiimlerinin petrol kirliligine neden olan tiim
gemilere uygulanmasini 6n gérmektedir. Fakat HSS'de ongoriilen 6zel hiikiimlerin sadece
dokme vyiik olarak petrol tasiyan ve sozlesmede gemi olarak tamimlanan tankerlere
uygulanmas: kabul edilmistir. Kanada sorumluluk rejimine gore kisaca gemi sahibi kisisel
kusuru bulunmaksizin kirlenmenin meydana geldigini ispatlamak suretiyle sorumlulugunu
HSS'de belirtilen limite kadar siirlamakta, bunun fazlasi i¢cin IOPC fon dereye girmekte
bunda yetersiz kalmas: halinde SOPF kaza basmna 116 milyon Kanada Dolarina kadar
ugranilan zararlar1 tazmin eder. Kanada Deniz Ticaret Kanunu bu diizenlemelere ek olarak,
eger petrol Kirliligi zarariin sebebi bilinmiyorsa ve SOPF idaresi kirlenmeye neden olan bir
gemiyi tespit edemiyorsa SOPF meydana gelen zararlardan sorumlu olacaktir. Son olarak

Kanada Deniz Ticaret Kanunu'nda HSS'ye paralel olarak gemi sahibine sorumluluk
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yiiklemistir. HSS'nin uygulanamadigi yerlerde ise, eski tanimlama geregince geminin sicilde

kayitli sahibi, isleteni ve cartereri (Kiracisi) sorumlu sayilacaktir (Kara, 2005) .

3.1.3. Ingiltere'de Deniz Kazalarn Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki

Diizenlemeler

Cevreye iliskin yapilan diger devletler de yapilan hukuki diizenlemeler, Ingiltere'de
genel olarak cevre hukukunun gelismesine biiyiik etkisi olmustur. Ingiliz ve Galler
Hukuku'nda g¢evre konusu The Wildlife and Countryside Act 1981, The Town and Country
Planning Act 1990, Environmental Protection Act 1990, The Environment Act 1995, The
Noise Pollution Act 1996, the Merchant Shipping Act 1971, The Merchant Shipping Act
1974, the Merchant Shipping Act 1994, The Merchant Shipping Act 1995 and The Merchant
Shipping and Maritime Security Act 1997 gibi ¢cok sayida kanunla diizenlenmis olup bunun
disinda Avrupa Birligi diizenlemeleri de, Ingiliz Hukuku iizerinde etkili olmustur (Kara,
2005) .

Ingiltere ayrica, The International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships 1954(OILPOL) , The International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships (MARPOL 73/78), The Convention on Civil Liability of Oil Pollution Damage
Resulting from Exploration for and Exploitation of Seabed Mineral Resources 1977, UN
Convention on the Law of the Sea 1982, The International Convention on Oil Pollution
Preparedness, Response and Co-operation (OPRC) 1990 gibi ¢ok sayida uluslararasi de taraf
olmustur (Kara, 2005) .

Bunun disinda Ingiliz Hukuku'nda deniz kirlilige bakimindan Common Law
hiikkiimleri de uygulanabilmektedir ve Carter parti veya konigsmentoya dayali bir tasima
hikkiimleri de uygulanabilmektedir. Carter parti veya konismentoya dayali bir tasima
sozlesmesinin ifast esnasinda, olusan bir sizma olayinda kirleten madde ile baglanti
kurulmasinda ilk akla gelen kisiler arasinda gemi ve yiik sahibi yer almaktadir. Magdur olan
tictinci kisinin kusura dayanan haksiz fiil davasini, yiik sahibine karsi agmasi halinde, yiik
sahibinin tagman yiik tzerinde fiili kontrol imkaninin bulunmamasi: nedeniyle davanin
basariyla sonuglandirilmas: olduk¢a zor goriinmektedir. Bu nedenle davalar, meydana gelen
olaylarin normal seyrinde karsi agilmaktadir. Gemi sahibinin sorumlulugu ise, olagan kusur

veya genis manada haksiz fiil sorumlulugu seklinde tanimlanmaktadir. Kirlenme davalarinda
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ingiliz Sozlesme rejimi disindaki taleplerin ¢ogu, haksiz fiil, kusur, zarar verici fiil ve
hareketler ile, baskasinin arazisine tecaviizden kaynaklanan sorumluluga dayandirilmaktadir.
Ancak, Ingiliz Hukuku'nda haksiz fiile dayanilarak acilan gemi kaynakli petrol kirliligi dava
sonuglarmin incelenmesi sonucunda bu hiikiimlere dayanan davalarin sagladigi korumanin
kisith oldugu ve bunlara basvuran petrol kirliliginden zarar gore kisiler bakimindan yetersiz

kaldig1 agik¢a ongoriilmiistiir (Kara, 2005) .

3.1.4. Almanya'da Deniz Kazalar1 Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan Hukuki

Diizenlemeler

Alman Hukuku'nda gemiden kaynaklanan deniz kirlenmesi neticesinde meydana gelen
hukuki neticelere yonelik iki adet kanun mevcuttur. Bu diizenlemelerden birincisi (Kara,
2005) 1957 tarihli Sularin Diizenine iliskin Kanun digeri ise HSS VE FON sdzlesmelerini
yiriirliige koyan kanunlardir (Kara, 2005). Bu her iki kanun Alman Ticaret Kanunu'nda
donatanin sorumlulugunu diizenleyen hiikiimlere gore 6zel hiikiim niteliginde oldugundan
oncelikli olarak uygulanacaktir. Kirletenin sorumlulugu ise Sularin Diizenine Iliskin Kanun'da
diizenlenmigtir. Kanunda yapilan diizenlemeye gore, sularin fiziki, kimyasal ve biyolojik
ozelliklerinin bozulmasina yol acan maddeleri kanunda belirtilen sulara veren veya bosaltan
kisi meydana gelen zarardan sorumlu olacaktir. Bu kisilerin birden fazla olmasi halinde ise,
hepsinin miisterek ve miiteselsil olarak sorumlu olacagina dair diizenleme getirilmistir.
Buradan anlasilacag: tizere, kanun kusursuz sorumluluk ilkesini 6ngormektedir. Ayn1 kanun,
bu maddeleri iireten, isleyen, depolayan®, (Titiincii, 2004) saklayan, tastyan ve biriktiren
belirli isletmelerden birakilmasi halindeki sorumlulugunu da diizenlemektedir. Kanunda
gegen isletme kavramina tankerler de dahildir, burada énemli olan husus sudur ki; meydana
gelen kirlenme miicbir sebepten ileri geldigi takdirde herhangi bir sorumluluk meydana

gelmeyecektir (Kara, 2005) .

“ 1982 Tarihli Deniz Hukuku'na Dair Birlesmis Milletler Konvansiyonu'nda yer alan tanima gore, Atik veya
diger maddeleri gemi, ucak ve platformlardan veya insanlarca denizde insa edilen diger yapilardan her tirla
kasdi bosaltimi, gemi, ucak ve platform veya insanlarca denizde insa edilen diger yapilarin kasten denize
birakilmasidir.
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3.1.5. Rusya Federasyonu'nda Deniz Kazalan Neticesinde Kirlenmeye iliskin Yapilan
Hukuki Diizenlemeler

Rusya Federasyonu Dis Isleri Bakanligi'nin 13 Ocak 1992 yilindaki tebligi geregince,
Rusya Federasyonu, Sovyet Sosyalist Rusya Cumhuriyetinin taraf oldugu uluslararasi
anlagmalar1 da ayni sekilde uygulamaya devam edecektir. Rusya'nin taraf oldugu uluslararasi
sozlesmeler ise sunlardir, MORPOL 1973-1978, 1969 tarihli A¢ik Denizlerde Meydana Gelen
Petrol Kirliligi Kazalarina Miidahale S6zlesmesi, 1969 tarihli Petrol Kirliligi Zararlarindan
Hukuki Sorumluluga Dair Uluslararas1 Soézlesme, 1992 HSS Protokolii, Agik Denizlerde
Petrol Disindaki Maddelerin Neden Oldugu Deniz Kirliligi Olaylarma Midahaleye dair
Protokol, 1971 Tarihli Petrol Kirliligi Zararlarinin Tazmini i¢in Uluslararast Bir Fon
kurulmas1 Hakkinda S6zlesme, 1992 FON protokolii 1972 Tarihli Atik ve Diger Maddelerin
Denize Bosatilmasindan Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi Hakkinda Sozlesme ve
Baltik Denizi Etrafinda Deniz Cevresinin Korunmasi Hakkinda S6zlesme ve 1974 Tarihli
Helsinki Konvansiyonu’dur. Ayrica, Sovyet Konseyi Bakanligi 24 Kasim 1984 Tarihinde,
Birlesmis Milletler Deniz  Hukuku Konvansiyonu'nun ilgili maddesinde, kiyi devletine
karasulari ile miinhasir ekonomik bolgesindeki kaynaklaria zarar verildigi veya biiyiik bir
zarar tehlikesine yol acacagi tehlikesine yol agilacag:i tehlikesinin varligi halinde gemi
hakkinda kovusturma yapma yetkisinin kabul edildigi hiikkme islerlik kazandirmak amaciyla
onemli bir kararname kabul etmistir. Deniz Hukuku Konvansiyonu'ndan farki olarak bu
kararname ile Rusyamin miinhasir ekonomik™ bolgesinde deniz kirliliginin 6nlenmesi,
azaltilmasi ve kontrol altina alinmas: igin cezai hiikiimler kabul edilmistir (Titiinci, 2004). 19
Aralik 1991 tarihinde Cevrenin Korunmasi Hakkinda Kanun kabul edilmis ve bu kanun 03
Mart 1992 tarihinde yiiriirlige girmistir (Kara, 2005). Bu kanun kirlenme zararlarinin tazmini
hakkinda 6zel bolimlerde igermektedir. Kanun kirlenmeden sorumlulukla ilgili kanun
maddesine gore deniz gevresini Kirleten zarar1 tazmin etmekle yiikiimlidiir. Zarar goniilliiliik
esasma gore ya da bir mahkeme ve hakem karari ile zarar miktarinin hesaplanmasina dair
talimatlar ve olusturulan prosediir geregince belirtilen oranda tanzim edilecektir. Bunlarin

yoklugu halinde ise, gevrenin yeniden eski hale getirilmesi, yani ¢evre zararinin giderilmesi

*1982 tarihli BM Konvansiyonu, kiy1 devletinin kirlenmenin o6nlenmesi, azaltilmasi ve kontrol altina
alinmasindaki diizenleme yetkisini, miinhasir ekonomik bolge iginde yabanci gemilerden kaynaklanan
kirlenmeye iliskin olarak bazi yetkiler vermek suretiyle cografi bakimdan genistir. Miinhasir ekonomik bélge
kavrami, milletleraras1 hukuka Ugiincii Deniz Hukuku Konferansi ile yeni girmis bir kavramdir.
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icin yapilan gergcek masraflar, kar kaybi dahil meydana gelen diger kayiplarla birlikte tazmin
edilecektir. 1991 tarihli kanunun uluslararas: sozlesmelerle ilgili maddesi geregince, "Eger
Rusya tarafindan kabul edilen ¢evrenin korunmasi hakkinda bir uluslararasi s6zlesme var ise,
Rusya Federasyonu tarafindan kabul edilen c¢evrenin korunmasi hakkinda uluslararasi
sozlesme var ise, Rusya Federasyonu tarafindan yapilan diizenlemelerdeki hiikiimler degil,

uluslararasi sozlesmede yer alan hiikiimler uygulanacaktir” (Kara, 2005) .

3.1.6. Cin'de Deniz Kazalar1 Neticesinde Kirlenmeye 1liskin Yapilan Hukuki

Diizenlemeler

Cin'de cevre Kirliligine yonelik isleyen siire¢ dort safhaya ayrilmaktadir. Birinci
asama, kazanin meydana geldigi yerde, uzman bir eksper tarafindan yapilacak arastirmayi
kapsamaktadir. Bu asamada, ilgili deniz bolgesinin tiiri ve dogasi, mevcut mineral ve
organizmalarin gesidi, ilk kaza raporunun yorumu kimyasal maddenin tiirii ve miktar: bolgede
yerlesik kisilerin kirlenmeye reaksiyonlar: yapilan ve uygulanan mahalli ¢evre standartlarinin
ne oldugu gibi hususlar dahil birgok konu arastirilmak zorundadir. Tiim bu ¢alismadan sonra,
eksper denize dokiilen kKirleticinin, deniz gevresi tizerinde etkili oldugu sonucuna ulasirsa,
kapsaml1 bir rapor hazirlamak zorundadir. ikinci asamada, deniz cevresine verilen zararin
hesaplanabilmesi igin gerekli parametrelerin belirlenmesi gerekmektedir. Eksper tarafindan,
denize bosalan kirletici maddenin miktar: ile, zehirleme niteligi ve verdikleri zarar orani gibi
temel faktorler dikkate alinmaktadir. Uciincii asamada ise, kirlenmeyi diger kirlenme
tirlerinden ayirt etmek ve agirlik derecesini ortaya ¢ikarmak igin bahse konu kirlenmenin
gercek mahiyeti belirlenir ve kirlenme zararini en az seviyeye indirmek veya gevrenin zarar
goren kismimu yeniden eski hale getirmek igin yapilmasi gerekenler 6nerilir. Tiim bu arastirma
sonuglarmin ve kirlenmenin neden oldugu zararlarin degerlendirilmesinin asil amact makul
olmayan tazminat taleplerine engel olmaktir. Degerlendirme bireysel olarak yapilan
taleplerden baslayip tabii, toplumsal ve ekonomik sektorleri icerecek sekilde genislemektedir.
Yargilamada son asama, cevresel etki alaninda hiikiim verilmesidir. Cevresel etki
degerlendirmesi sonuglari, bilimin bu konulara bir biitiin olarak yeni vakif olmasindan dolayi,

heniiz agik olarak tahmin edilememektedir (Kara, 2005) .
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3.1.7. Norve¢'te Deniz Kazalar1 Neticesinde Kirlenmeye Tliskin Yapilan Hukuki
Diizenlemeler

18 Haziran 1979 tarih ve 49 sayili "Gemilerin meydana getirdigi Deniz Kirlenmesi
Hakkinda Kanun'un ilgili maddeleri geregince, gemilerden zararli maddelerin bosaltiimasi ve
deniz, nehirler ve havanin Kirletilmesini o6nleme ve sinirlandirmaya dair hiikiimler
icermektedir. Bu kanun hiiktimleri ile 6ngoriilen zararli maddelerin denize bosatilmasi veya
gemiden denize ¢op atilmasina dair yasaklar, geminin giivenligi ve gemideki insanlarin
sagligi bakimindan, ya da hayat kurtarmak igin zararli maddelerin bosaltilmasi veya gemiden
¢op atilmasi hali ile, bosaltilmayr engellemek veya miimkiin oldugu kadar azaltmak igin,
kazadan once ve sonra tiim makul 6nlemler alindigi zaman, gemiye zarar verecek maddelerin
bosatilmas1 veya gemiden denize ¢op atilmas: halinde uygulanmayacaktir. Bir geminin deniz
cevresi kirletme tehlikesinin bulunmas: halinde denetleme makamlar1 bu tehlikenin mevcut
olmadigina kanaat getirinceye kadar, s6z konusu gemiyi seferden men edebilecekleri gibi,
baska bir tarafa yoneltme hareket ettirme, limana gonderme, 6zel bir deniz trafik yolu
kullandirma veya bosaltma yetkilerine sahiptir. Kirlilige neden olan gemiler hakkinda ise;
para cezasi tatbik olunacak ve para cezalarinin 6denmesinin temini igin gerekirse gemiler

seferden men edilebilecektir (Kara, 2005) .

3.2. Uluslararasi Sozlesmelere Gore Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliliginden Dogan
Sorumluluga Yénelik Hukuki Diizenlemeler

Uluslararas1 hukuk uluslararas: toplumun hukukudur ve uluslararasi hukuk devletler
arasindaki iligkiyi diizenlemektedir. Uluslararasi Deniz Cevre Hukuku ise uluslararasi
hukukun 6zel bir dalidir. Deniz Cevre Hukuku'nun gelismesini amaglayan her bir hukuki
diizenlemede asil amag; denizin gevresini korumak, denizlerde seyiri kazasiz bir sekilde
yapilmasin1 saglamak, balik¢ilik yoniinden ise ekonomik bir sekilde istifadenin devamini
saglamak amacini tasimaktadir. Bu sekilde deniz ¢evresinin korunmasina dair uluslararas: bir
birlik saglanmaktadir.

Uluslararast sozlesmeler uluslararast hukukun onemli kaynaklari arasinda da yer
almaktadir. S6zlesmenin tanimi su sekilde yapilabilir, s6zlesme uluslararast hukuk kisileri

arasinda uluslararast hukuka tabi hukuki sonuglar dogurmak iizere meydana gelen irade
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uyusmasi olarak tanimlanabilmektedir (Sur, 2008). Antlagmalara iliskin genel hukuk kurallar:
soyut ve teknik bir goriintii arz eder. Bu konuda uluslararas: ¢ikar ¢atismalart nispeten az
oldugundan, kurallarin belirlenmesinde ¢ogu zaman genis bir goris birligi vardir. Devletlerin
ortak amaci, antlagsmalara uyulmasmi saglamaktir. Birlemis Milletler Uluslararasi Hukuk
Komisyonu'nun galigsmalar ve daha sonra Viyana'da Genis bir katilimla toplanan uluslararasi
konferans sonucu Antlasmalar Hukuku'na dair Viyana Sozlesmesi 1969 yilinda kabul edilip,
sozlesme 1980'de vyiirirliige girmistir. Sozlesme devletler arasinda akdedilen yazih
andlagmalari1 diizenler. Bu nedenle uluslararasi orgiitlerin taraf oldugu andlasmalar ile sozli
andlagmalar kapsam dig1 birakilmigtir (Sur, 2008) .

Andlagsmalarin yapilma siireci ii¢ asamaya ayrilacak olursa; oncelikle bir andlagsma
metni olusturulmaktadir. Bu asamada yetki belgeleri teati edildikten sonra gorismeler yapilir,
metin hazirlanir ve siire¢ genellikle imza ile sonuglanir. ikinci adim ise; andlasmanin
baglayicilik kazanmasi asamasidir. Ulusal hukuklara gore degisiklik gosteren bu asama
genellikle andlagsmanin onaylamasi islemleri tizerinde odaklanir. Basit ustlde onaylama
asamas! bulunmamaktadir. Ugiincii asama ise; andlasmanin hiikiim dogurmas: ydniindendir.
Bu asama andlagsmanin yiiriirliige koyma islemlerinden olusur (Sur, 2008) .

Uluslararast Hukuk Bakimindan 6nemli bir kaynak olan teamiil hukuku, 6zellikle
devletlerin deniz ¢evresi zararlarindan meydana gelen kirlenmede sorumluluk bakimindan
devletler arasinda tekrarlanan uygulamalarin genisletilmesi ve gelistirilmesi bakimindan ¢ok

biiyiik bir 6neme sahiptir.

3.3. Deniz Kirlenmesini Onlemeye Yénelik Yapilan Uluslararas: Sézlesmeler
3.3.1. 1973 Tarihli Gemilerin Neden Oldugu Kirlenmenin Onlenmesine Dair

Milletleraras1 Konvansiyon (MARPOL)

Gemilerin neden oldugu deniz Kirliligini kontrol altina almak igin tamamen yeni bir
yasal belgenin gerekli oldugu diistiniilmiis olup, IMO gemilerin yol agmis oldugu deniz
kirliligine dair tim konular tartismak tizere 2 Kasim 1973 tarihinde konferans diizenlemis
olup, yapilan bu konferans The International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships (MARPOL) s6zlesmesinin kabulii ile sonuglanmistir (Kara, 2005). 1973 Konvansiyonu,
petrol ve tiirevleri, kimyevi maddeler, ambalajli zararli maddeler ve ¢6p ve kanalizasyona

iliskin degisik hiikiimlerin bir araya gelmesi ile olusan kurallarin bir bilesimidir. Gemi
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sahipleri, kaptanlar, petrol tirevleri ve kimyevi madde sanayilerinden olusan yaygmn bir
kesime, belirli gereclerin kullanilmasi ve belirli gereglerin kullanilmasi ve belirli isletme
kosullarina uygun davranilmasi gibi konularda yiikiimliliikler yiikler (Titiinci, 2004) .

Sozlesmenin yiirirlige girmesi igin diinyadaki briit tonajin %50'sinden fazla olan
ticari gemi filosuna sahip 15 devletin sozlesmeyi onaylamasi gerekmekteydi ancak, bu
duruma ragmen sozlesmeyi sadece 1976 yihinda Urdiin, Kenya ve Tunus tarafindan
imzalanmustir. Bazi teknik nedenlerden dolayr ¢ogu devlet bu sozlesmeyi imzalamaktan
kagcinmistir. Ancak, meydana gelen deniz kazalarindaki artis yeni bir ¢alisma yapilmasi
gerekliligini ortaya ¢ikarmis olup 1978 yilinda IMO yeniden tanker giivenligi ve kirlenmenin
onlenmesine yonelik konferans diizenlemistir. Bu konferansta ise; load on top sisteminin daha
gelismis sekli olan crude oil washing sistemi ve ayrilmis balast tanklarinin muhafazali olarak
yerlestirilmesi i¢in yapilmasi gereken bir dizi tadilat dahil, ¢ok sayida tedbiri kapsayan bir
protokol kabul edilmistir. Catma ve karaya oturma kazalari1 sonucunda meydana gelen petrol
Kirliliginin onlenmesi amaciyla, 1992 yilinda yapilan degisikligin ardindan s6zlesmenin
uygulanmasini gelistirmeyi amaglayan 1994 degisikligi ile tankerler bakimindan getirilen en
onemli degisiklik meydana gelen catma ve karaya oturmalar sonucunda denize dokiilen petrol
miktarmi azaltmak amaciyla ¢ift gévdenin zorunlu hale getirilmesidir. 1997 yilinda ise
dengeyi korumak ve 6zel bolgeler olusturmak hususunda degisiklik yapilmistir ( Kara, 2005) .

Sozlesme metninin basinda yer aldig: iizere; deniz kazalarindan kaynakli kirlenmeler
neticesinde meydana gelen neticelere yonelik diizenlemeleri de icermektedir. Sozlesme
metninin baslangic1 su sekildedir; "Genel olarak insan ¢evresinin ve o6zel olarak deniz
cevresinin korunmasi gerektigine inanarak, gemilerden kasitli olarak, ihmal veya bir kaza
neticesinde denize birakilan petrol ve diger zararli maddelerin deniz kirlenmesinde énemli bir
sebep oldugunu takdir ederek, sadece petrol Kirlenmesi ile sinirli olmayan diinya ¢apinda
kurallar konulmasi ve bu amaca en iyi sekilde ulasabilecegini kabul ederek asagidaki
hususlarda anlagmiglardir” (Ataergin ve Caner, 2006) . Goriildiigii iizere, meydana gelen deniz
kazalarinin artmasi neticesinde devletler uluslararasi diizenlemeler yapmislardir.

Sozlesmenin 4. maddesi hitkmiince; s6zlesme gereklerine aykiri olan her tiirli hareket
yasaklanacak ve boyle bir hareket vaki oldugu zaman uygulanmak iizere, geminin bagh
oldugu idare mevzuatinda cezai hiikiimler bulunacaktir. idarenin bir aykir1 harekete ait deliller
bulunmas: halinde, miimkiin oldugu kadar cabuk, kanuni takibata girisilecektir. Ayni
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maddenin 2. bendi geregince; bu sozlesme hiikiimlerine kars: olan aykiriliklar, s6zlesmeye
taraf olan devletin yasama yetkisi dahilinde yasaklanacaktir ve bu sebeple o tarafin
mevzuatina bu konuda hiikiimler konulacaktir (Ataergin ve Caner, 2006). Boyle bir hareket
vaki oldugu zaman o taraf ya kendi mevzuatina gore kanuni takibatta bulunacak veya o
geminin idaresine aykir1 hareketin vaki olduguna dair bilgi verecek ve elinde bulunan delilleri
gonderecektir. Yine ayn1 maddenin 4.bendi geregince bu madde hiikiimlerine gore bir taraf
mevzuatina gére konulacak cezai hiikiimler nerede olursa olsun, aykir1 hareketlere cesaret
ettiremeyecek kadar sert olacaktir seklindedir (Ataergin ve Caner, 2006) .

1973 tarihli sozlesmenin kirlenmeye dair ayrintili hiikiimler igeren bes tane eki
bulunmaktadir. EK 1; Petrol ve tiirevleri ile deniz kirlenmesini onleyici kurallari, EK 1I;
Dokme zehirli sivi maddelerle deniz kirlenmesinin kontroliine dair kurallari, EK I,
Ambalajli, konteyner, tank veya vagonla tasinan zararli maddelerle kirlenmenin 6nlenmesine
iliskin kurallar1, EK IV; Kanalizasyonla kirlenmenin onlenmesine iliskin uluslararas: sertifika
ile gemideki kanalizasyon atiklarindan denizlerin kirlenmesinin 6nlenmesine iliskin kurallari,
EK V; Denizlerin gemilerden atilan ¢oplerle kirlenmesinin 6nlenmesine iliskin kurallar: ihtiva
etmektedir. 1973 Sozlesmesinin  hazirlanmasi esnasinda kaza sonucu ortaya ¢ikan
kirlenmelerin 6nemi kabul edilmekle birlikte operasyonel kirlenmeler halen en 6nemli tehdit
olarak goriildiigiinden, EK I'de diizenlenen petrol ve tiirevleri ile deniz kirlenmesini 6nlemeye
iliskin hiiktimler, degisiklileri ile birlikte 1954 tarihli sozlesmede yer alan hiikiimlerden
alinmistir. Ancak, soz konusu hiikiimlere bazi 6nemli ilaveler yapilmistir. Bunlarin basinda
Akdeniz, Karadeniz, Baltik Denizi, Kizil Deniz ve Korfez Bolgesi gibi 6zel alanlara yeniden
yer verilmesi gelir.

Goriilecegi tizere, artik canlilarin ve esyalarin giivenli bir sekilde tasinmasindan ziyade
cevreyi de koruma fikri artik devletler tarafindan dikkate alinmis ve uluslararasi s6zlesmeler
yapilmigtir. MARPOL uluslararast s6zlesmeler igerisinde deniz ¢evresinin korunmasi
bakimindan o6nemli bir yere sahip kurallar dizininden meydana gelmektedir. Ayrica,
MARPOL sadece denizin petrol ve tiirevleri tarafindan kirletilmesi yoniinden diizenlemeler
getirmemis buna ek olarak; denizin iradi olarak kirletilmesini de engellemek {izere kurallar
getirmistir.

1973 Sozlesmesi petrol ve tiirevleri, kimyevi maddeler, ambalajli zararli maddeler ve

¢op ve kanalizasyona iliskin degisik hiikiimlerin bir araya gelmesiyle olusan kurallarin bir
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bilesimi olup, gemi sahipleri, kaptanlar, petrol ve tiirevleri ve kimyevi madde sanayilerinden
olusan genis bir kesime bazi gereglerin kullanilmasi ve belirli isletme kosullarma uygun
davranilmasi gibi  konularda yikimlilikler getirmistir. Devletler bakimindan ise,
limanlarinda ve yetkileri dahilindeki diger alanlarda etkili bir kontrol sistemi ve yeterli alim
tesisleri kurulmasi yiikiimliliigiini getirmistir (Kara, 2005) .

MARPOL gemi kaynakli kirlenmelere karsi 6nemli diizenlemeler getirmistir. 1954
yilinda gergeklestirilen Denizin Petrol ve Tiirevleri ile Kirletilmesinin Onlenmesine Dair
Konvansiyon, denizin iradi olarak Kkirletilmesini engellemek amaciyla diizenlemeler
getirmistir. MARPOL'G diger sozlesmelerden ayiran ozelligi ise; sadece petrol ve
tirevlerinden kaynakli deniz kirlenmesine yonelik diizenlemeler getirmeyip bunun yani sira
deniz kazalar1 neticesinde de meydana gelen kirlenmelere dair diizenlemeleri de icermis
olmasidir. 1954 diizenlemesi iradi olarak deniz g¢evresinin kirlenmesine yoneliktir ve bu
diizenlenmenin ¢ikis sebebi ise; petrol ve tiirevlerini tasiyan tankerlerin yiiklerini bosalttiktan
sonra yeniden yiik almadan 6nce tanklarin1 deniz suyuyla temizleyerek bunu tekrardan deniz
suyuna bosaltilmasidir. Petrol ve tiirevleri bu sekilde deniz cevresinin kirlenmesine neden
olmaktadir. Oncelikli olarak bu sekilde olusan deniz kirliligini énlemek amaciyla 1954 tarihli
diizenleme olusturulmus ve devletler tarafindan kabul edilerek uluslararasi s6zlesme halini
almistir. Ancak, deniz kirlenmesine yol agan sadece petrol ve tiirevlerini tasiyan tankerlerin
yeni yiik almadan 6nce tanklarini deniz suyuyla temizlemesi olmayip bununla birlikte denizde
meydana gelen kazalarda deniz cevresinin kirlenmesinde énemli bir rol oynamaktadir. Iste
deniz kazalar1 neticesinde meydana gelen kirlenmeler bakimindan MARPOL 6nemli bir adim
olmustur. Hatta, tasimadan kaynakli denize petrol bosaltilmasi; az seviyelere inmistir.

Ancak; MARPOL'iin uygulama agisindan eksik yonleri de mevcuttur. Sézlesmenin
diizenlemeler petrol tanklarinin bosaltimi icin diizenlemeler getirmis olmasinin yani sira
uygulamada eksiklikler meydana gelmektedir. Ozellikle, sézlesmeye gore olmasi gereken
tanker slopunu” (www.mozturk.net) kabul tesisleri cogu iilkede mevcut degildir.

Uygulamada yasanan diger bir eksiklik ise, 1996 yilindan itibaren insa edilecek olan
tankerlerin ¢ift cidarl: olmasi ve tek cidarli tankerlerin en son 2015 yilina kadar isletilmesine

son verilmesi hilkkme baglanmistir. Ancak, her ne kadar tek cidarli petrol tankerlerinin 2015

*Slop, tankerlerde tanklarinin yitkanmasi sonucu olusan tank yikama sular1 dahil, slop tanklarinda biriken petrol
ve petrol tirevli yagh su artiklardir.
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yilindan itibaren isletilmekten alikonulmalarina dair bir siire¢ 6ngoriilmiis olmakla birlikte,
bayrak devletinin idaresinin yeterli teknik sartlara haiz olduguna karar vermesi halinde,
tilkesinde kayitli tek cidarli yeni tankerlerin 25 yasina kadar faaliyette bulunmasina izin
verilebilecektir. Bununla birlikte liman devleti, IMO'ya bilgi vermek kaydiyla, diger bir taraf
devletge, bu sekilde 25 yasina kadar calistirilmalarina izin verilmis olan tek cidarli tankerlerin
kendi limanlarina veya terminallerine girisini engelleyebilecektir (Kara, 2005) .

Goriildigi tizere; MARPOL'lin getirmis oldugu diizenlemeler yoniinden uygulamada
her ne kadar aksakliklar meydana gelmis olsa da; MARPOL deniz kazalar1 neticesinde ve
petrol ve tiirevlerinin tasinmasindan kaynakli deniz kirlenmelerine yonelik diizenlemelerin
oldugu devletlerce kabul edilmis 6nemli bir uluslararasi sézlesme niteligini kazanmaktadir.

Deniz gevresinin  kirlenmesini 6nleme amaciyla yapilan s6zlesmeler sadece
MARPOL'le sinirli degildir. Bunun yani sira 1958 Tarihli Agik Denizler Konvansiyonu
kirlenmeye yonelik kabul edilmis 24. maddesi uyarinca; "Her devlet, gemilerden veya
borulardan petrol bosaltilmasi1 yoluyla ya da deniz yatagi ve toprak altinin igletilmesi ve
arastirilmasindan kaynaklana deniz kirlenmesini 6nleyecek diizenlemeleri konu ile ilgili
andlagma hiikiimlerini dikkate almak suretiyle hazirlayacaktir" (Kara, 2005).

Konvansiyonun bu hiikmii 6nlenmesi amaglanan kirlenme sadece gemilerin normal
calismasindan degil, kazalardan da kaynaklanan deniz kirlenmesidir. Bu baglamda, bayrak
devletlerinin belirtilen konularda deniz giivenligini saglamak igin gerekli 6nlemleri almaya bu
gibi tedbirleri alirken de, milletleraras:1 genel kabul gormiis standartlara uymaya ve bunlara
riayeti saglamak icin gerekli herhangi bir 6nlemi almaya yiikiimli sayilmaktadir (Tiitiinci,
2004) .

Goriilecegi tizere, deniz kirlenmesini onleme amaciyla devletler arasinda g¢esitli

diizenlemelere gidilmis olup; her seferinde s6zlesmelerle yeni diizenlemeler eklenmistir.

3.3.2. 1990 Tarihli Oil Pollution Act (OPA 90)

OPA 90'nin temel amaci, makul ve acil taleplerin daha kolay, daha acik ve daha
ongoriilebilir bir diizen altinda tazmin edilmesini saglamak ve petroliin denize dokiilmesinden
sorumluluk hususunda, degisik eyalet sorumluluk hiikiimlerini tek bir kanunda birlestirmektir.
Bu yeni kanun, eyalet sorumluluk kanunlarinin yerini almis ve uluslararasi petrol Kirliligi

sozlesmelerine benzer bir diizen kurmak suretiyle kapsamli bir sorumluluk, miidahale ve
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tazminat hiikiimleri getirmistir. Kanunla ayrica koruyucu onlemler ve petrolii denize
dokmenin cezalar1 tanimlanmis, petroliin denize dokiilmesini onleyici tedbirler genis bir
sekilde belirtilmistir. OPA 90'1n en 6nemli basarisi, dagimik federal petrol kirliligi kurallarimi
gemilerden, tesislerden ve derin deniz yatagindan dokiilen petrol igin belirli sorumluluklar
ongoren tek bir kanun igine toplanmasidir. Kanun, temizleme masraflari, mal ve tabi kaynak
zararlar1 ve ekonomik kayiplar dahil kamusal ve o6zel talepleri kapsamaktadir. Ayrica,
gerektiginde temizleme masraflar: ve kamusal ve 6zel talepleri karsilamak tizere dahili bir fon
da faaliyete olusturulmustur (Kara, 2004) .

Sorumluluk bakimimdan OPA 90 ABD 'nin gemilerin islemesine elverisli sularina,
sahillerine veya miinhasir ekonomik bolgesine gemiler ve tesislerden petrol bosaltan her bir
sorumlu kisi hakkinda, kirliligi temizleme masraflari hasarlara iliskin kusursuz bir sorumluluk
ongormektedir. Bu kanunun temel 6zelliklerinden bir digeri ise; gemiden kaynakl: Kirlilik i¢in
sadece donatanin degil gemiyi isletenin ve demise-chartererin de kati bir sorumluluk
sistemine tabi olmasidir. OPA 90'na gore sorumlu kisiler, gemilerin sahibi, isleteni veya
demise-cartereri, kiyr tesislerinin, kiy1 otesi isletmelerin boru hattinin ruhsatli derin deniz
yatag: isletmelerinin sahibi veya isletenidir. Boylece, yiik ilgilileri sorumlu taraf olmaktan
cikarilmisgtir. Bu nedenle, meydana gelen gemi kaynakli bir deniz kirliliginde yiikle ilgili
kigilerin sorumluluguna gidilemeyecektir. OPA 90 sorumluluga karsi ileri siiriilebilecek
savunmalart da sinirlamaktadir. Petroliin denizi Kirletmesinden sorumlu olan bir kisi kirlenme
sadece miicbir sebep, savas ve tgiincii bir kisinin fiil veya ihmalinden veya bu sayilanlarin
birlesiminden kaynaklanmigsa, temizleme masraflar1 ve hasardan sorumlu tutulmayacaktir
(Kara, 2005) .

Buna gore sorumlu olan kimse denizin kirletilmesinin neden oldugu zarar ve masrafin
savas, dogal afet veya kendisi tarafindan istihdam olunan kisiler veya acentesi disindaki
tciincti kisilerin fiil veya ihmali nedeniyle meydana geldigini, baska bir deyisle bu
sayilanlarin kirliligin tek nedeni oldugunu ispat etmek sartiyla sorumluluktan kurtulabilir.
HSS'den farkli olarak, OPA 90'da sorumlu sahsa, kirlenmenin ABD hiikiimetinin herhangi bir
kusurundan kaynaklandigin1 iddia etme hakki taninmamistir. Kanunun ilgili maddesinde
kirlenmeye, fevkalade hal, savas hali veya iiglincii sahislarin ihmalinden kaynaklanan
fiillerden herhangi birisinin ya da bunlarin hepsinin birlikte sebep oldugu yani, sorumlu

sahsin sorumluluktan kaginabilme hakkinda sahip oldugu durumlarda, sorumlu kisi eger
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kirlenme olaymi biliyor, ya da bilmesi gerekiyorsa ve kanunun gerektirdigi sekilde olay:
yetkili makamlara ihbar etmemisse veya temizleme faaliyetleri ile ilgili olarak, sorumlu
makam tarafindan talep edilen tiim gerekli is birligi ve yardim saglama yiikiimliiliigiinii yerine
getirmemis ise veya hakli bir neden olmaksizin Federal Su Kirliligi Kontrol Kanunu'nun 311.
maddesinin c ve e bentleri uyarinca ya da agik denizlerde miidahale kanunu geregince verilen
talimata uymay: reddederse, kanunda belirtilen sorumluluktan kaginmaya dair s6z konusu
istisnalar uygulanmaz OPA 90 sorumlu kisinin neden oldugu kirlenme zararlar1 ve temizleme
masraflar1 dolayisiyla kanuni sorumluluk igin limitler koymustur (Kara, 2005) .

OPA 90 geregince kirlenmeden sorumlu olan sahis, temizleme masraflar1 ve kirlenme
zararlarmi karsilamakla yiikiimlii olup, her iki terim kanunda agik bir sekilde tanimlanmstir.
Kirlenme zararlar1 kullanma ve makul faydalanma masraflar1 dahil tabii kaynaklara verilen
hasar1 ekonomik kayiplar dahil mala verilen zararlar1 tabii kaynaklarm kullanilmamasindan
kaynaklanan kayiplari, mala veya tabi kaynaklara verilen zararin neden oldugu vergiler, telif
ucreti, kiralar, ticretler veya kar payina iliskin kayiplari, mala veya tabi kaynaklara verilen
zararin nedeniyle kar payr ve kamu gelirlerinde meydana gelen azalmayi, kamu hizmetlerinin
maliyetlerinde petroliin denizi kirletmesinden kaynaklanan artislar: icerir. Diger sorumluluk
rejimiyle kiyaslandiginda OPA'da tanimlanan dogal kaynak zararlari oldukga dikkat cekicidir.
Kanunun ilgili maddesine gore dogal kaynaklara iliskin masraflar zarar gore dogal
kaynaklarin eski haline iade, iyilestirme ve yenileme masraflarin1 veya hasarlanan tabii
kaynaklara es deger kazanci, tabii kaynaklarin eski haline dontstiiriilmesi sirasinda atil
kalmasindan dogan degerindeki azalmay: ve diger makul masraflar1 da igerir. OPA'da yer alan
diger 6nemli bir hiikiim, dogal kaynaklara dair zararlarin tazminini talep etmeye iligkin
diizenleme sinirsiz hak vermemektedir. Belirtilen bu zararlarin tazminini talep edebilme hakki
sadece ABD hiikiimeti veya herhangi bir eyaletine veya dogal kaynaklarin sahibi olan ya da
idare veya kontrol hakki bulunan herhangi bir yabanci iilkeye aittir (Kara, 2005) .

Exxon Valdez kazasindan sonra kirletenin ve federal, eyalet ve mahalli idarelerin
kirlenmeyi kaldirma prosediiriindeki rolleri hakkinda yogun bir tartisma yasanmistir. OPA 90
baskani kirliligi kaldirma faaliyeti igin etkili ve derhal sorumluluk tistlenmede vyetkili
kilmaktadir. Ayrica, baskanin emirlerini yerine getirmeyi reddeden ya da kusuru bulunan
bosaltanin sorumlulugunu arttirmakta ve 6nemli cezalar 6ngormektedir. OPA'ya gore baskan

kaldirma isleminin kirlenmenin kaynaklandigi gemi veya tesislerin sahibi veya isleteni

48



tarafindan kaldirilmasina karar vermedikge, petrol Kirliligini giderme faaliyetini yiiriitmede
yetkilidir. Kanun kirlenme zararlar1 ile kirlenmeyi kaldirma eski hale iade ve yeniden
faaliyete gecirme calismalarina iliskin masraflar1 karsilamak iizere, Milli Gelir Mevzuati
geregince olusturulan "Petrol Kirliligi Sorumluluk Fonu'nu " faaliyete ge¢irmistir. Ancak,
OPA 90 geregince anilan masraflar i¢cin Fona miiracaat edilmeden, taleplerin oncelikle
sorumlu olan tarafa, ya da garantoriine Kkarsi ileri siiriilmesi zorunludur. OPA 90, kendi
kendine hareket etmek kabiliyetine sahip olmayan ve yiik ya da yakit olarak petrol tasimayan
tekneler hari¢ olmak tizere, 300 ton ve iizerinde ki tim gemilerin, sorumlu olduklar
maksimum tutar1 karsilayacak mali sorumluluga iliskin bir belge tasimalari zorunlu
kihmmistir. Finansal sorumluluk bakimindan hak sahibine, sorumlu taraf adina finansal
yiiktiimliiliik altina giren herhangi bir garantore karst dogrudan dogruya basvurabilme imkani
saglamaktadir. Buna ilaveten garantér sadece, kaza sorumlu sahsin Kasti bir davranisi
neticesinde meydana gelmis ise sorumlu sahs1 yardima ¢agirabilecek ve savunma olarak ileri
stirebilecektir (Kara, 2005) .

Kirlenmeden kaynakli bir olay meydana geldiginde; tazminat i¢in degisik bir dava
prosediiric 6ngorilmistiir. Petroliin denize dokiilmesi olayinda, baskan kirliligin sebebini
belirlemek ve eger biliniyorsa sorumlu tarafi bu belirlemeden haberdar etmek zorundadir.
Sorumlu taraf veya garantorii bu belirlemeyi kabul etmezse, belirleme ihtarinin tebliginden
itibaren bes giin icinde itiraz etmek zorundadir. itiraz etmedigi takdirde, dava prosediiriine
gore sorumlu sahis olarak ilan edilecektir. Eger sorumlu taraf bu belirmeyi kabul etmez ise
veya kirlenme kamuya ait bir gemiden kaynaklanmigsa veya baskan kirlenmenin kaynagini
tayin edemiyorsa, baskan talepte bulunanlara mahalli fona kars1 dava prosediiriinti bildirmek
ya da bu konuda ilan vermek zorundadir. Kirlenme zararlar1 ve kaldirma masraflarina iligkin
talepler, baslangigta sorumlu kisilere karsi ileri stirilecektir. Sorumlu tutulan sahsin kendi
sorumluluguna itiraz etmesi veya talebin 90 giin igerisinde karsilanmasinda ihmali halinde
talep sahibi sorumlu kisiye dava agmak veya talebini fona karsi ileri siirmek segenegini
kullanabilecektir. Sorumlu kisiden zararin tazmini miimkiin olmazsa tazmin edilemeyen
kirlenme zararlar1 ve kaldirma masraflar1 fona kars: ileri sirilebilir. Davanin devami
esnasinda fon tarafindan talepler kabul edilmeyecektir. Kirlenme zarari ve kirlenme
masraflarint 6deyen fon dahil herhangi bir kisi talebi karsilanan kisinin haklarina halef
olacaktir. Fonun davaciya 6deme yapmasi halinde Ulastirma Sekreterligi'nin talebi halinde
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Kamu Avukatlar tarafindan faizi dahil davaciya 6denen miktar ve takip ve dava masraflari ve
avukatlik ticretinin tazmini igin dava agilmak zorundadir (Kara, 2005) .

OPA 90 petrol kirliligini 6nlemeye yonelik tedbirleri arttirmak igin isletimsel ve
teknik degisimleri yasalastirmistir. Bunlar kisi ve cihazlar hakkindaki ¢esitli sartlar
icermektedir. Kanunla ayrica, ehliyetlerin verilmesi ve sertifikalarin tescili hakkinda ki
hiikiimlerde tadil edilmistir. Yiriirlige konulan belirli gereklilikler sug ve siiriicii kayitlarinin
kontrolii uyusturucu ve alkol test programlar1 belli durumlarda sertifika ve ehliyetlerin gegici
olarak askiya alinmasi olarak belirlenmistir. Belgeli iki kidemli zabitin kaptanin alkoliin veya
tehlikeli ilaglarin etkisinde ve gemiyi idare etmekten aciz olduguna dair makul goris
bildirmeleri halinde ikinci kaptan gecici olarak geminin kumandasin1 alma yetkisine sahip
olacaktir. Kanun Ulastirma Sekreterligine, ciddi deniz kazalaria karigan tankerlere iliskin
belgeleri diizenleyen yabanci devletlerin gemi isletme standartlarmi inceleme yetkisi de
vermektedir. Sekreterlik bu tilke standartlarimin ABD'nin kendi standartlar1 veya kabul edilen
uluslararas1 standartlara uygunlugunu denetlemek ve uluslararas: standart belgelere sahip
olmayan gemilerin belli istisnalar haricinde, Birlesik Devletler sularina girmekten
alikoymakla yiikiimlidir (Kara, 2005) .

Limanlar ve Suyollar1 givenlik Kanunu gemi trafik servisinin  kurulusunu,
isletilmesini ve gelistirilmesini saglamaktadir. Sekreterligin bir yillik siire icerisinde gemilerin
deniz giivenlik ikazlar: ile ilgili yayinlart dinleme, Sahil Giivenlikle ve Sahil Giivenligin
belirledigi istasyon ve gemilerle telsiz telefonla haberlesme yapabilmek i¢in uygun telsiz
cihazlari ile donatilma hususunda diizenleme yapmasina dair hiikiimler icermektedir.
Tankerlerin imalat standartlar da yeni yasa ile degistirilmis ve yeni imal edilecek tankerlerin
¢ift govdeli olarak imali zorunlu hale getirilmis, mevcut tankerlerin ise geminin yasina ve
hacmine bagl olarak belirli bir plan dahilinde tadil edilmeleri 6ngoriilmistiir (Kara, 2005) .

Kanun petroliin denize dokiilmesini onlemek i¢in hiirriyeti baglayici cezalar ile idari
ve hukuki para cezalar arttirmigtir. Yasak olan bir petroliin denize birakilmasini 6nlemekle
sorumlu olan bir gemi veya tesisin sahibi veya isleteni idari veya hukuki bir cezaya
carptirilabilecektir. Idari cezalar iki smifa ayrilmis olup birinci sinif cezalar her ihlal igin 10
bin ABD dolarma kadardir. ikinci simif cezalar ise, ihlalin devam etmesi halinde her bir ihlal

i¢in giinliik olarak 25 bin ABD dolar1 ya da bosaltilan her bir ton petrol igin bin ABD dolari
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hukuki para ceza uygulamasini 6ngormektedir. Ayrica, kanunla ilave olarak bazi kanunlarda

diizenlenen cezai mieyyidelerin de limiti arttirilmistir (Kara, 2005) .

3.3.3. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi

Akdeniz'e kiyist olan bulunan ¢ok sayida devletin ve Avrupa Birligi tiyelerinin taraf
oldugu Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi 10 Aralik 1982 tarihinde; Montego
Bay'de akdedilmistir. Ancak, Tirkiye bu sozlesmeye taraf degildir. Bunun sonucu olarak
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi'nde yer alan ve teamiil kurallarini yansitan
hiikkiimler ve bu sozlesmede yer ahip da bilahare teamiil kurali haline gelmis kurallar
uygulanmasina agik¢a ve 1srarli bir sekilde karsi ¢ikilmis olmadikga Tiirkiye agisindan da
baglayici olacaktir (Kara, 2005) .

Deniz kirlenmesine dair yapilan s6zlesmeler icerisinde yer alan BMDH s6zlesmesinde
kirlenmeye yonelik diizenlemelerden c¢ok; devletlerin deniz Kirligini 6nlemeye yonelik
diizenleme ve uygulamaya yonelik hak ve yiikiimliliklerin ne olacagi hususu giindeme
gelmistir. Miinhasir ekonomik bolge kavrami 1982 tarihli sozlesmeyle girmis bir kavramdir.
Miinhasir ekonomik bolge; balikgilik alanina nazaran daha genis yetkileri igeren miinhasir
ekonomik bolge, esas ¢izgilerden itibaren 200 deniz miline kadar uzanan, kiyr devletlerinin
iktisadi konularda miinhasir yetkilere sahip oldugu deniz alani olarak tanimlanabilir (Sur,
2008). Bu kavram 1970'lerde ortaya atilmis olup, resmen ilk kez Ugiincii Deniz Hukuku
Konferans1 sonucu sozlesmeye dahil olmustur. Birlesmis Milletler Deniz  Hukuku
Sozlesmesi'nde yer alan diizenlemeler agirlikli olarak devletlerin hak ve yiikiimliliiklerine
yoneliktir. Sozlesmenin 56/b maddesi geregince; devletler s6zlesmenin ilgili hiikiimleri
geregince deniz cevresinin korunabilmesi igin gerekli yetkilere sahip olacaktir. Ilgili maddede
miinhasir ekonomik bolge alaninda sahildar devletin hak, yetki ve sorumluluklar: oldugunu
belirterek; b bendinde suni adalar, tesisler, yapilar kurma ve bunlar1 kullanma, denize iligkin
bilimsel arastirma yapma, deniz g¢evresinin korunmasi ve muhafazasi konularina iligkin
diizenlemeler hususunda sozlesme devletlere yetki verdigi agikca Ongorilmiistiir.
Sozlesmenin 39. maddesi transit gecis sirasinda gemilerin ve ugaklarin yiikkiimlilikleri baslig
altinda ise; ilgili maddenin b bendinde yapilan diizenlemede ise; gemilerin sebep oldugu
Kirliligin 6nlenmesi, azaltilmasi ve kontrol altina alinmasi ile ilgili olarak genellikle kabul

edilmis uluslararas1 kurallara, usullere ve uygulamalara uygun davranilacagi yoniinde
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diizenleme getirmistir. S6zlesmenin 43. maddesi geregince; bir bogazi kullanan veya bogaza
kiyisi olan devletler bogazda gerekli giivenlik tesisleri ve seyriisefer yardimcilar: ile
uluslararas1 seyriiseferi kolaylastiracak diger tesislerin kurulmasi ve bakimi ve gemilerin
sebep oldugu kirliligi 6nlenmesi ve azaltilmasi ve kontrol altina alinmasi hususunda gerekli

diizenlemeleri yapabileceklerdir.

3.3.4. Petrol Kirliligi'ne Kars1 Hazirhkh Olma, Miidahale ve is Birligi ile ilgili
Uluslararas1 Sozlesmesi (OPRC 90 International Convention on Oil Pollution
Preparedness, Response and Co-operation)

Sozlesme genel hatlariyla; genel hiikiimler, tanimlar, petrol kirliligi acil durum
planlari, petrol kirliligini bildirme prosediirii, petrol Kirliligi raporu alindiginda yapilacak
islemler, hazirlikli olma ve miidahale i¢in ulusal ve bolgesel sistemler, teknik is birligi,
Kirlilige miidahale etmek i¢in uluslararasi is birligi ve bunun gibi  deniz kirliligi meydana
geldigi anda yapilacak miidahaleleri igeren basliklardan meydana gelmektedir (Ataergin ve
Caner, 2006) .

Devletler, tanker kazas1 meydana geldigi anda deniz cevresinin kirlenmesini énlemek
amaciyla acil miidahale edilmesi gereken hususlari diizenlemek amaciyla 1995 yilinda
sozlesmeyi kabul etmislerdir. S6zlesmeye bakildiginda; en 6nemli unsurun bir deniz kazasi
meydana geldigi anda devletlerin de is birligi icerisinde teknik destek, danismanlik gibi
hususlarda ayn1 anda miidahale imkani1 vermektedir. Boylece bir deniz kazasi meydana
geldigi anda devletler deniz ¢evresinin korunmasi hususunda bir araya gelecektir.

Deniz kazalarinin meydana gelmesi neticesinde olusan deniz Kirliligini 6nlemek igin
uluslararas1 sozlesmeler yapilmistir. Uluslararas: sozlesmelerin diizenlenmesinin baska bir
amaci ise, deniz kazasi neticesinde meydana gelen kirlenemeden dogan bir zarar oldugunda,
bu zararin tazminini talep etme hakkini diizenlemektir. Bu sorunlara ¢oziim bulmak yoniinden
iki tane uluslararasi1 s6zlesme diizenlenmistir. Bu sozlesmelerden bir tanesi; ac¢ik Denizlerde
Petrol Kirliligi Kazalar1 Hakkinda Uluslararast Sozlesme olup 1975 yilinda yiiriirliige
girmistir. Digeri ise; petrol Kkirliligi kazasi sonucu meydana gelen zararlardan hukuki
sorumluluga iliskin 1969 tarihli Petrol Kirliliginden Hukuki Sorumluluga iliskin Uluslararasi
Sozlesme'dir. Bu sozlesme tanker kazalari ig¢in zorunlu sigorta diizeni saglamaktadir buna ek

olarak tankerlerden dokiilen ham veya diger kaynakli petroliin yol a¢tigi kamusal veya ozel
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kirlenme zararlarin1 kapsamaktadir. Ancak, yapilan bu diizenlemeler neticesinde agilan
tazminat davalarinda zarara ugrayan kisiler zararlarin1 tam olarak tazmin edemiyorlardi. Bu
nedenle tazminat1 asan kismin zarar gorene 6denmesi igin yeni bir s6zlesme gerekmekteydi.
Bunun tizerine 1971 yilinda Petrol Kirliligi Zararlari igin Uluslararast Bir Fon Kurulmasi
Hakkinda So6zlesme kabul edilmis olup; sozlesme 1978 yilinda vyiriirlige girmistir.
Sozlesmelerdeki tazminat limitlerinin arttirilmasina dair talepler kabul edilmis olup 1992
protokolii ile talepler arttirilmistir ve 2000 yilinda yapilan degisiklikle yeniden limitler
arttirtlmistir (Kara, 2005) .

Deniz kazalar1 neticesinde olusan kirlenmeleri 6nlemek amaciyla yapilan bu
sozlesmelerin yani sira zararli kimyasallarin denize dokiildiigiinde vermis olacagi zarari
onlemek i¢in ise 1984 yilinda The Carriage of Hazardous and Noxious Substances at Sea

So6zlesmesi hazirlanmustir.

3.3.5. 1924 Tarihli Gemi Sahiplerinin Sorumluluklarinin Sinirlandiriimasina Dair
Sozlesme

Deniz kazasi neticesinde meydana gelen kirlenmeden dolay1 tazminat s6z konusu
oldugunda, bu tazminat smirlidir. Tazminatin sinirli olmasinin sebebi ise deniz ticaretinin
devamimi saglamak amaglidir. Aksi halde, gemi sahibinin tiim mal varlig: ile tazminat
6demesi halinde ticari hayatina devam etmesi olanaksiz hale gelecektir. Bu s6zlesme ile, gemi
sahibinin sorumlulugu geminin gercek degerine gore smirlandirilabilmektedir. Boylece
kirlenme dolayisiyla karada veya denizde zarar goren tigiincii kisilerin zararini tazmin etmekle
sorumlu gemi sahibi (Kara, 2005) kusurunun bulundugu durumlar hari¢ sorumlulugunu bu
miktarla smirlandirabilmektedir. Ancak, bu sozlesme agrilikli olarak denizcilik faaliyeti
yapan uluslarca kabul edilmemistir ve bunun sonucunda 1957 tarihli s6zlesme ile yiiriirliikten
kaldirilmistir (Kara, 2005) .

1924 sozlesmesinin 1. maddesi geregince bazi hallerde geminin degeri, navlun ve
gemiye ait bulunan teferruat nispetinde mesuldiir bu haller ise sunlardir; (Ataergin ve Caner,
2006) Kaptan, miirettebat, kilavuz veya gemi hizmetinde bulunan her hangi bir kimsenin fiil
ya da ihmalleri neticesi karada veya denizde vukua gelecek zararlardan dolayr iigiinci
sahislara verilecek tazminattan, nakledilmek iizere kaptana teslim edilmis bulunan hamule

veyahut gemide bulunan her tirlii mal veya esyaya iras edilen zarardan ileri gelen
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tazminattan, konsimentolardan ileri gelen miikellefiyetlerden, bir mukavelenin icrasinda ika
edilen bahri bir hatadan ileri gelen tazminattan, batmis bir gemi enkazinin kaldirilmasi
miikellefiyetinden ve bu keyfiyete miitedair miikellefiyetlerden, yardim ve tahlis
ticretlerinden, miisterek avaryalarda kendisine diisen yardim hissesinden, donatimin tesisatin
kifayetsizligi veya bozuklugu yiiziinden veyahut daha seyahatin baslangicinda kumanya
noksanindan ileri gelmis olmamak sartiyla, geminin muhafazasina veya seyahatin
baslangicinda kumanya noksanindan ileri gelmis olmak sartiyla, geminin muhafazasina veya
seyahatin devamina miitedair hakiki zaruretler icabi olarak geminin bagli bulundugu liman
disinda, hakiki zaruretler icabi olarak geminin bagli bulundugu liman disinda, mesru
salahiyetlerine istinaden kaptan tarafindan icra edilen ameliyelerden ve akdedilen
mukavelelerden ileri gelen miikellefiyetlerden daha 6ncede belirtildigi iizere geminin degeri,

navlun ve gemiye ait bulunan teferruat nispetinde sorumludur.

3.3.6. 1969 Tarihli Petrol ile Kirlenmeden Dogan Zaralardan Hukuki Sorumluluga
Dair Uluslararasi Sozlesme

Torrey Conyon adli 61,263 gros tonluk gemi, 18 Mart 1967 yilinda Milford Haven'e
giderken Sicilya Adas: yakinlarinda, Ingiltere'nin giiney sahili Seven Stones sigliginda karaya
oturmustur. Geminin dort parcaya boliinmesiyle ¢ok miktarda ham petrol yiikii gemiden
denize dokiilmiis ve yiiz kilometrelik Fransiz sahili kirlenmis ve kirlenen Ingiltere sahilindeki
kus niifusunun yaris1 yok olmustur. Bu felaketin maliyeti Ingiltere'de 3,5 milyon paund ve
Fransa'da 41 milyon Frank olarak rapor edilmistir (Kara, 2005) .

Bu biiyiik kaza neticesinde zararin kimin tarafindan tazmin edilmesi gerektigi sorusu
giindeme gelmistir. Ancak, uluslararasi hukuk alaninda bu konuya yonelik bir diizenleme
kazanin meydana geldigi anda mevcut degildi. Daha 6nce deginildigi tizere sorumlulugun
smirlandirilmasina yonelik iki adet uluslararasi sozlesme mevcuttu. Kirlenmeler neticesine
artan maliyetler, tazminat talebi i¢in sadece gemi sahibi sirketlere basvurma hususu
uluslararast hukukta tazminata yonelik diizenleme yapilmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Sozlesmenin kimler tarafindan uygulanacag: ise s6zlesmenin 2. maddesinde agikca
ongorilmistiir. Anilan diizenleme su sekildedir; akit taraflardan birisinin kara sular1 dahil,
ilkesinde, uluslararas1 hukuka gore belirlenen akit tarafin miinhasir ekonomik bolgesinde

veya akit taraf boyle bir bolge belirlememisgse bu devler tarafindan uluslararas: hukuka gore
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belirlenmis ve karasulariin 6lgtildiigii hattan itibaren 200 deniz mili uzanan kara sularinin
Otesinde ve bitisigindeki bolgede gelen Kirlenme zararlari ile bu zararlar1 6nlemek veya sinirh
tutmak i¢in alinan koruma tedbirleri hakkinda caridir (Ataergin ve Caner, 2006). Bu
maddenin uygulama alaninin, yer itibariyle uygulama alaninin iilke kriteri oldugu sézlesmede
ongorilmiistir.

Sozlesmenin uygulama alani bulabilmesi i¢in 6ncelikle kirlenmenin gemi kaynakli
olmas1 gereklidir. Soézlesmenin 1. maddesine gemi tanmimi su sekilde yapilmistir; gemi
sozcugii, dokme halde petrol tiirevlerini tasimak iizere yapilmis ya da bu amagla tadil edilmis
deniz gemisi ile her tirli deniz araglarin1 anlatir; ancak baska yiiklerle petrol tiirevleri
tasiyabilecek nitelikteki gemilerde, petrol tiirevi tasidiklari zamanda ve boyle gemi dokme
petrol tirevinden arindirildigr kanitlamis olmadikga petrol tiirevi seferini izleyen seferleri
sirasinda  bu konvansiyona gore gemi kabul edilecektir (Ataergin ve Caner, 2006).
Sozlesmenin bu tanimina gore; gemilerin ¢ogu bu tamimin disinda kalmaktadir. Tankerler
fillen dokme halinde hidrokarbon tasimadiklari sirada sézlesmenin kapsami disinda
kalmaktadirlar. Ayrica, s6zlesmenin 11. maddesi geregince; savas gemileri ile bir devlete ait
veya onun tarafindan isletilmekte olup s6z konusu devrede miinhasiran gayri ticari bir devlet
hizmetine tahsis edilmis olan gemiler hakkinda uygulanmamaktadir (Ataergin ve Caner,
2006). Ayn1 maddenin 2. fikrasinda ise; bir akit devlete ait olup ticari maksatla kullanilan
gemilerden dolay: her akit devlet 9. maddede 6ngoriilmiis olan mahkemelerde dava olunabilir
ve boyle bir davada davali egemen bir devlet sifatiyla haiz bulundugu biitiin savunmalardan
feragat eder.

Sozlesme goriilecegi tizere sadece petrol kirliliginden dogan zararlardan dolay:
uygulama alani bulabilmektedir. S6zlesmenin 1. maddesinin 5. bendinde sadece petrol
kirliligine dayali olaylarda uygulama alan1 buldugu hususu agik¢a ongdriilmiistiir. Anilan
madde su sekildedir; petrol so6zii gemide yiik olarak veya geminin yakit tanklarinda
taginmakta olan dayanikli hidrokarbonlar: 6zellikle ham petrol, fuel oil, agir dizel yag: ve gres
yagi gibi mineralleri ifade eder (Ataergin ve Caner, 2006). Buradan ¢ikan sonug ise; meydana
gelen tanker kazasinda benzinin denize dokiilmesi halinde soézlesme uygulama alani
bulamayacaktir.

Kirlenmenin s6zlesme kapsamina giren enkaz halindeki bir gemiden kaynaklanmasi

halinde bu kirlenmenin s6zlesme kapsaminda olup olmadig: yoniinde iki gériis mevcuttur. Bir
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goriis enkaz halindeki bir gemiden kaynaklanan kirlenmelerde s6zlesmenin uygulama alani
bulamayacagi yoniinde olup diger bir goriis ise; sonraki sizinti eger enkaz haline gelen
geminin ugradigi kazadan kaynaklaniyorsa, enkazdan sizan petroliin yol agtigi s6zlesme
kapsamina girecektir. Sozlesmenin uygulanabilmesi i¢in petroliin gemide tasinmasi zorunlu
oldugundan enkaz ise sozlesmedeki gemi tanimina girmeyecektir. Ancak, kirlenme bir kaza
veya kaza zinciri sonucu ortaya ¢ikmis ve kirlemeye harici baska bir etken neden olmamissa,
enkaz haline gelen bir gemiden petrol sizmasina bu olaydan bagimsiz olarak diger bir geminin
carpmasi neden olmamissa meydana gelen Kirlenme s6zlesme kapsamina girecektir (Kara,
2005) .

Sozlesme sadece dayanikli petrol hakkindadir, ¢iinkii ortaya c¢ikan sonuglara
bakildiginda deniz kazasi neticesinde ¢evreye en ¢ok zarar veren ve geri doniisiimii olmayan
dayanikl petroller olmaktadirlar. Dayanakli petroliin ne anlama geldigine s6zlesmede yer
verilmemistir. Ancak, yer verilmemis olmasi her zaman karisikliga yol agtigindan daha sonra
tamimu yapilmistir. Yapilan tamima gore dayanikli petrol, dayaniksiz kategorisine girmeyen
biitin petroller, dayanikli petrol olarak tanimlanacaktir. Dayaniksiz petrol yiikleme
zamaninda ¢ogunlukla az tortusuz ve ASTM metodu ile D 86/78 veya bunun herhangi bir
revizyonu ile test edildiginde 340 ° C sicakhkta yaridan fazla miktar damitilan petroldiir.
Buna gore kisaca belirtmek gerekirse, dayaniklilik kavrami buharlasma 6zelligine
baglanmistir. Bununla beraber sozlesmenin baslangicinda gemide sadece yiik olarak tasinan
petrolden kaynaklanan kirlenmeleri kapsamasi hedeflenmistir. Ancak, kirlenme meydana
geldiginde bunun yiikten mi, yoksa geminin kendi yakitindan mi kaynaklandig: ise ayri bir
meseledir. Bu konunun uygulamadaki giighigii nedeniyle; yakit olarak tagman petrolden
kaynakli bir kirlenme meydana geldigi anda sozlesmede maddeleri gegerli olacaktir. Her
geminin yakit olarak petrolii kullandig1 diistiniilecek olursa sdzlesmenin uygulama alanini
genisleterek s6zlesme kapsamina giren tiim gemiler degil, yalnizca fiilen dokme halde petrol
yiikii tagiyan gemiler kapsama alinmistir (Kara, 2005) .

S6zlesmenin 6. maddesi kirlenme zararmin tanimmi su sekilde yapmistir; Gemide
nerede olursa olsun sizan veya birakilan hidrokarbonlarin sebep oldugu kirlenmeden,
hidrokarbonu tagiyan gemi disinda meydana gelen biitiin ziyan veya zararlar1 ifade eder, bu
bozulmadan kaynaklanan kar kaybinin disindaki c¢evre bozulmasi ig¢in tazminatin fiilen

yapilan veya yapilacak olan eski haline dondiirme ile ilgili makul tedbirlerin sinirlandirilmasi
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sartiyla, korunma tedbirlerinin masraflar: ve bu tedbirlerin sebep oldugu ziyan ve zararlar da
buna dahildir (Ataergin ve Caner, 2006).

Meydana gelen kirlenmeden ise sozlesmenin 3. maddesi hiikkmii geregince donatan
sorumlu olacaktir (Ataergin ve Caner, 2006) . Ancak, donatan bir harp diismanlik, i¢ savas
veya ayaklanma hareketi yahut énlenmesi ve kaginilmasi kabil olmayan anormal bir tabiat
hadisesi sonucu oldugunu veya miinhasiran ti¢iincii sahsin zarar verme kastiyla vuku bulan bir
hareket veya ihmalinin sonucu oldugunu veya miinhasiran bir hiikiimetin yahut fener veya
sair seyir yardimcilarinin bakimindan sorumlu bir mercinin bu gorevinin yerine
getirilmesindeki bir ihmali veya baskaca nizamlara aykiri bir fiil sonucu oldugunu, ispat
ederse meydana gelen zarardan sorumlu olmayacaktir. Ayn1 maddenin 3. bendi geregince;
donatan kirlenme zararinin kismen veya tamamen, zarar goéren 3. sahsin zarar verme Kasti ile
vuku bulan bir hareket veya ihmalinden yahut baskaca bir kusurundan ileri geldigini ispat
ederse bu sahsa karsi mesuliyetten kismen veya tamamen sorumluluktan kurtulabilme
imkanina sahiptir. Sozlesme donatanin {giincli sahislara karsit riicu hakkina engel teskil
etmemektedir. Bununla birlikte s6zlesmenin 6ngorillen tazminat haklarmin 8. madde
geregince zararin meydana geldigi tarihten itibaren {i¢ sene iginde dava edilmedikleri takdirde
diismektedir ve zarara sebebiyet veren olay tarihinden itibaren 6 sene gectikten sonra artik hig
bir dava agilamaz, olayin birden ¢ok asamada gerceklesmis olmasi halinde alti senelik siire
birinci asama tarihinde islemeye baslayacaktir (Ataergin ve Caner, 2006) .

Sozlesmenin 5. maddesi geregince ise; donatan s6zlesme uyarinca herhangi bir olay ile
ilgili meydana gelecek sorumlulugunu hesaplanan toplam bir meblag ile sinirlamak hakkina
sahiptir. 5.000. tonaj biriminin tizerinde olmayan bir gemi i¢in 3 milyon hesap birimi, 5.000
tonaj birimi tzerindeki bir gemi i¢in ise, sozlesmenin alt paragrafinda belirtilen meblaga
ilaveten her bir ilave tona birimi i¢in 420 hesap birimi; bununla birlikte bu toplam meblagin
her durumda 59,7 milyon hesap birimini gegmesi sart kosulmustur (Ataergin ve Caner, 2006).

Sozlesmenin kuliip sigortas: yoniinden getirmis oldugu en 6nemli diizenleme ise 7.
maddesine yer almaktadir. Bu madde geregince, sozlesen devlette tescil edilen ve 2000
tondan fazla akaryakit yiikii tasityan geminin maliki sozlesme geregince kirlenmeden dogan
sorumlulugunu karsilamak iizere bir sigorta yaptirmak veya bir banka garantisi ya da
uluslararas1 tazminat fonunca sorumluluk sinirlarina uygun olarak diizenlenmis bir sertifika

gibi baskaca bir mali giivence vermekle yiikiimlidiir. S6zlesme geregine getirilen bu zorunlu
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sigorta teminat1 kuliip sigortas: tarafindan saglanmaktadir. S6zlesmenin bir 6nemli maddesi
ise; 7. maddenin 8. fikrasidir. Ancak, Konvansiyon goriismeleri sirasinda delegeler tarafindan
ileri siriilen farkli 6neri ve gorisler sonucunda, Kirlenme zararlari nedeniyle her g¢esit
tazminat isteginin dogrudan dogruya kuliipten talep edilebilmesi 7. maddenin 8. fikrasinda
belirtilen sartlari dahilinde olundugu kabul edilir, ilk olarak kuliip iye gemi malikinin kisisel
kusuru bulunsun bulunmasin sorumlulugunu smirlandirabilir. Eger gemi malikinin kusurunun
bulundugu ispatlanirsa kuliip Konvansiyonun 5/11'e uygun olarak tesis edilen fon miktar
kadar 6deme yapar ve zarar goren artan kisim igin iiye gemi malikine basvurur. Ancak, kuliip
tye malikinin kendisine kars1 dava agtigi1 halde ileri siirebilecegi 6rnegin, denize elverissizlik
veya primlerin 6denmemesi gibi defileri zarar gorene Kkarsu ileri siiremez (Light, 2006) .
Sozlesmenin akabinde, 1992 wyilinda aksakliklari gidermek amaciyla Petrol
Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararas: Sézlesme adinda yeni
bir sozlesme olusturulmustur. Bu sozlesme ile tazminatin miktarlarn artmistir. Sozlesme
yapildiktan sonra 1996 tarihli s6zlesmeyi imzalayan tim devletler artitk 1992 tarihli
sozlesmeyi de imzalamis olduklarindan diger sozlesme yerine artik bu sozlesme maddeleri

gegerlilik kazanmistir.

3.3.7.  Petrol Kirliliginden Kaynakh Hukuki Sorumluluga Dair Goniillii Olarak
Olusturulan Sozlesmeler TOVALOP ve CRISTAL

Tovalop, tanker sahipleri goniillii olarak akaryakit Kkirliliginden dogan hukuki
sorumlulugun paylasilmasi amaci ile 7 Ocak 1969 yilinda diizenlenen bir s6zlesmedir. Diinya
tanker tonajinin % 97'si bu organizasyona katilarak Uluslararasi Tanker Sahiplerinin Deniz
Kirlenmesine Kars1 Federasyon Sirketine kayit oldular ve federasyon petrol Kirliliginin
gerceklesme ihtimali halinde veya gerceklestigi takdirde Kirliligi kontrol etmek ve kirliligi en
seri sekilde temizlemek veya Kirliligi 6nlemek suretiyle donatanin deniz Kkirliliginden
dogabilecek sorumlulugunun en diisiik seviyede tutulmasini saglama amacini giitmektedir.
Federasyonun petrol kaynakli kirlenmelerden dolayr dogan tazminatlari 6deme konusunda
tiyelerine kars1 herhangi bir yikimlilige sahip degildir. Deniz Kirlenmesinden Dogan
Tanker Sorumluluguna Iliskin ilave Sézlesme (CRISTAL) ise 14 Ocak 1971 yilinda petrol
sirketleri ve Cristal Ltd. sirketi tarafindan imzalanmistir. Bu anlasmanin amaci ise; donatanin

kirlenmeden dogan sorumluluguna tankerdeki petrol sahibinin de katkida bulunmasini
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saglamaktir. Kuliip sigortasi, Tovalop ve Cristal tiyesi tanker maliklerinin bu anlagmalar
geregince dogan sorumluluklarini belirli sartlar altinda kuliip teminati1 kapsamindadir (Light,
2006) .

3.4. Deniz Kazalarn Neticesinde Meydana Gelen Kirlenmenin Onlenmesi icin Kabul

Edilen Diizenlemeler
3.4.1. Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme Kurallar1 (COLREG)

Sozlesmenin 1. kurali geregince; sozlesmede var olan kurallar, agik denizlerde ve agik
denizlerle baglantili olan ve agik deniz gemilerinin seyredebilecegi sularda bulunan gemilerin
timiine uygulanacaktir (Ataergin ve Caner, 2006). Sozlesmenin uygulama alani bakimindan
aciklik getirmek amaciyla agik denizin tanimi yapilacak olursa geleneksel olarak 1958
Cenevre Agik Deniz Sozlesmesi'ndeki tanimdan hareket edilecek olursa agik deniz; hi¢ bir
devletin karasularma dahil olmayip, herhangi bir devletin egemenligi altinda bulunmayan
deniz alanlar1 olarak tanimlanabilmektedir (Sur, 2008). Miinhasir ekonomik bdlge agik deniz
kavraminin disinda tutulmaktadir. Agik deniz herhangi bir devletin tilkesel yetkisi altinda
olmadigina gore; burada seyreden gemi ilke olarak bayragimi tasidigi devletin miinhasir
yetkisindedir (Sur, 2008) .

Sozlesmenin 2. kuralinda yer alan sorumluluga iliskin diizenleme ise su sekildedir; bu
kurallardaki hiikiimlerden hi¢ biri, herhangi bir tekneyi veya sahibini, kaptani veya gemi
adamlarini, bu kurallara uyma veya gemicilerin her zamanki gérevlerinin veya 6zel durum ve
kosullarinin  gerektirdigi  herhangi bir tedbirin alinmasi1 hususundaki ihmallerinin
sonuglarindan kurtaramaz ve bu kurallar1 yorumlarken ve uygularken ilgili teknelerin sinirl
oluslar1 hususu da dahil, ani bir tehlikeden kaginirken bu kurallarin hiikiimlerinden ayrilmayi
gerektirebilecek olan hususlar dahil seyir ve catismanin ve herhangi bir 6zel sartin tim
tehlikeleri g6z 6niinde tutacaktir.

Sozlesme ana hatlariyla su kurallara da yer vermistir; catisma tehlikesi, gatismayi
onleme hareketi, dar kanallarda gegise dair kurallar, trafik ayrim diizenleri, birbirini goren
teknelerin davranislarina yonelik kurallar, kisithi goriis kosullarinda teknelerin davranislarina
yonelik kurallar, fenerler ve sekillere dair diizenlemeler, ses ve 1sik isaretlerine yonelik

diizenlemeler s6zlesmede yer alan diizenlemelerden bazilaridir.
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Goriilecegi tizere, deniz kirliligine sebep olan deniz kazalarmin 6nlenmesi amaciyla;

uluslararasi sozlesme yapilmastir.

3.4.2. Gemilerin Denize Elverisliligine Yonelik Yapilan Uluslararas1 S6zlesme

Gemilerin denizde elverisliligi konusuna deginen konvansiyon 1974 tarihli Denizde
Can Giivenligine Dair Milletleraras1 Konvansiyon'dur.

Bu konvansiyon, gemilerin insasi, yangina Karst korunmasi i¢in tedbirler, can
kurtarma aletleri, seyriiseferlerin daha giivenli bir sekilde yiiriitilmesi i¢cin bulunmasi gerekli
aletler ve seyriiseferle ilgili diger hususlar, tehlikeli esyanin taginmasi ve niikleer gemilere
iliskin 6zel kurallara dair standartlar kabul eden genis kapsamli diizenlemeleri icermektedir.
Akit taraflarca kendi gemilerine iliskin olarak kabul edeceklerdir. Uygulama yetkisi bayrak
devletine ait olmakla beraber, liman devletinin de bazi konularda kontrol yetkisi vardir.
Liman devletleri konvansiyonun gerekli gordigii belgeleri gemide bulundurup
bulundurmadigin1 kontrol edebilirler. Bunun sonucunda, geminin ve gemideki techizatin
durumunu, bu sertifikalardan herhangi birinin aradig1 gereklerle esasl: bir sekilde uyusmadigi
veya sertifikanin siiresinin bittigi veya gemi techizatinin uygun durumunun denetimden sonra
stirdiiriilmemesi gibi durumlarda liman devletinin yetkilileri gerekler tamamlanincaya kadar
gemiyi seferden menetmek veya gemi kendisi ya da tasidigi kisilere zarar vermeksizin
seyredebilecekse, ancak en yakin onarim tersanesine gitmesi i¢in vermek {izere uygun
tedbirler alabileceklerdir. 1978 yilinda, bu konvansiyona bir protokol yapilmis bu protokol
ise, yeni gaz sistemleri, ek radarlar, belirli bir biiyikligiin Gizerindeki gemiler i¢in zorunlu acil
diimen donanim: ve daha gelistirilmis denetim usulleri ve belgeler kabul edilmistir (Tiitiinci,
2004) .

Yapilan bu s6zlesmelerin yani sira, miirettebata iliskin standartlara yonelik Ticari
Gemilerdeki Asgari Standartlara Iliskin 1976 tarihli ve 147 numarali ILO (International
Labour Organization) konvansiyon, seyriisefere iliskin konularda yardim ve Is birligine
yonelik yapilan 1974 Tarihli Denizde Can Giivenligine Dair Milletleraras1 Konvansiyon
mevcuttur. 1976 tarihli konvansiyonun yapilmasindaki amag; gemilerde calistirilan kisilerin
yeterli vasiflarda olmasi gerektigini diizenleyen bir konvansiyondur. 1974 tarihli konvansiyon
ise; (Tutiinct, 2004) akit taraflara, trafik yogunlugu veya tehlike derecesine gore belirlenecek

radyo uyarilar: ve elektronik yardimlasma diizeni tesis etmeleri ve bu konudaki bilgileri biitiin
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ilgililerin yararma sunacak sekilde diizenlemeleri yiikiimiinii getirmistir. Ayrica, 1958 tarihli
Karasular1 ve Bitisik Bolge Konvansiyonu'na gore ise, kiyr devletlerinin karasularinda bilgisi
dahilinde olan seyriisefere tehlike olusturabilecek herhangi bir hususu uygun bir sekilde
duyurma yikimii bulunmakla birlikte benzer bir hikkiim de, 1982 tarihli 1982 tarihli
Birlesmis Milletler Konvansiyonunda yer almakta olup, transit gecise tabi olan bogazlarda,
bogaza kiyis1 olan devletlerle bogazi kullanan devletler bogazda gerekli giivenlik tesisleri
seyir yardimcilar1 ve seyriiseferi kolaylastiracak diger tesislerin  kurulmasi agisindan
isbirligine cagirilmiglardir (Titiinci, 2004) .

Devletler bu s6zlesmelere ek olarak; deniz gevresinin Kirlenmesini azaltmak amaciyla
bazi bolgesel konvansiyonlar kabul edilmistir. Bunlardan bazilar1 ise sunlardir; Akdeniz'in
Kirlenmeye Kars1 Korunmasina Ait Sozlesme, Akdeniz'in Deniz Ortam1 ve Kiy1 Bolgesi'nin
Korunmasi Sozlesmesi, Akdeniz'in Kara Kokenli Kaynaklardan ve Faaliyetlerden Dolayi
Kirlenmeye Kars1 Korumasi Protokolii, Karadeniz'in Kirlenmeye Karsi Korunmasma Dair
1992 Biikres So6zlesmesi ve bunun gibi so6zlesmeler kirliligi 6nlemek amaciyla yapilmis olan
bolgesel konvansiyonlardir.

Devletler deniz Kkirliligini 6nlemek amaciyla bir araya gelerek uluslararasi
konvansiyonlara imzalar atmislardir; her yapilan konvansiyon neticesinde uygulamada
yasanan aksakliklar meydana geldik¢e ek konvansiyonlar imzalanmistir. Goriilecegi iizere,
dogal kaynaklar olan denizlerin korunmasi her devlet iginde ¢ok biiyiik 6nem arz ettiginden
her devlet bir araya gelerek kazalar1 6nlemek ve gemi kaynakli deniz ¢evresinin korunmasini

onlemek amaciyla gesitli konvansiyonlara imza atmiglardir.
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IV. TURKIYE’DE DENIiZ KAZALARININ CEVREYE OLAN EKONOMIK
ETKILERI VE HUKUKSAL BOYUTLARI

4.1. Deniz Kazalarinmm Tiirkiye Ekonomisi Uzerindeki Etkileri

Insanlarin yasamak ve yasamlarini devam ettirmek igin bazi ihtiyaglar1 olmakla
birlikte, bu ihtiyaclar: karsilayabilmek i¢in, mal ve hizmet tiiketimi yaparlar. Ekonomi bilimi,
insanlarin ne kadar ¢ok mal hizmet tiiketirlerse, kendilerini o kadar mutlu hissedeceklerini
varsayarlar. Insanlarm tiiketmek istedigi ve tiikettigi dl¢iide mutlu olacag: varsayilan bu mal
ve hizmetlerin iretimi smirsiz olmamakla birlikte, eldeki kaynaklarla yani tiretim faktoriiyle
smirlidir. Burada ortaya c¢ikan husus ise; elde mevcut olan simirli kaynaklarin iretim
yapilirken nasil kullanilacagidir. Ekonomi alani ise bu durumda devreye girmektedir.
Ekonomi, insanlarin smirsiz tiikketim isteklerinin sinirl kit kat kaynaklarla en iyi nasil tatmin
edilecegini inceleyen bir sosyal bilim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Mal ve hizmetlerin elde
edilmesinde kullanilan tretim faktorleri ise, emek, dogal kaynaklar, sermaye, girisimciliktir.
Goriilecegi tizere, dogal kaynaklar ekonomi igerisinde yer almaktadir ve hava, su, toprak,
madenler ve ormanlar dogal kaynaklar arasinda yer almaktadir. Buna ek olarak, goller,
denizler ekonomik anlamda tiikkenmeyen dogal kaynaklar olarak adlandirilmak ise de, agirlikl
olarak deniz kazalari neticesinde tekrar kullanilmayacak hale gelebilirler (Ertek, 2003) .

Deniz kazas1 meydana geldigi anda; ilk 6nce etkilenen deniz ¢evresi olmaktadir. Deniz
cevresinin kirliligi ise; ilk etapta deniz turizmini etkilemektedir. Ulkenin lokomotifi haline
gelen bazi sektorler de; deniz kazalari neticesinde etkilenmektedir. Kazalar neticesinde
oncelikli olarak deniz cevresi etkilenmekte olup; bununla birlikte iilkenin 6nemli dogal
kaynaklarindan biri olan; deniz kirliligi neticesinde balikgilik, turizm, tarim, insaat, demir ve
ingaat sanayi, eglence sektorleri de etkilenmektedir. Deniz kiyisi olan sehirlerde deniz turizmi
tilkemizde gelismis olmakla birlikte; meydana gelen bir deniz kazasi neticesinde; turizmin
etkilenecegi asikardir.

Ulkemiz, dogal cesitliligi ve dogal yer alti kaynaklar: ile zengin bir iilkedir. Burada
asil onemli olan bu kaynaklarm ne kadar yeterli oldugudur. Iste bu nedenle var olan

kaynaklarin korunmasi bu bakimdan onem arz etmektedir. Birlesmis Milletlerin dogal
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kaynaklarin yeterliligi konusunda hazirlamis oldugu su raporuna gore; 2040 yili su
bakimindan Tiirkiye igin kritik bir yil olacagina deginmistir ( Basol v.d., 2007). Adi gegen
rapor su sekildedir;

“BM 38 yil sonraki tehlikeye dikkat ¢ekti; BM’nin su raporuna gore; Tirkiye 2005
yilinda su sikintis1 ¢ekecek. 2040 yilinda ise; elindeki su rezervleri yiiziinden Tiirkiye’ye
savas acilacak. Afrika’da gegtigimiz aylarda diizenlenen Birlesmis Milletler Su Zirvesi ve 22
Mart Diinya Su Giinii nedeniyle hazirlanan BM su raporunda Tiirkiye ile ilgili garpici
tahminler yer aliyor. 21.Yuzyiln ikinci yarisindan itibaren ozellikle Ortadogu ve Arap
yarimadasinda biyiik bir su sikintis1 ¢ekilebileceginin alti ¢izilen raporda su kritik tarihler
belirlendi: 2005, 2025, 2040... Su anda diinya tizerindeki 188 iilkenin 50’sinde kullanma suyu
sorunu oldugunu belirtilen raporda, 2005 yilinin kuraklik i¢in doniim noktasi oldugu
kaydedildi. Rapora gore; Tiirkiye 2005 yilindan itibaren kurakligin bas gosterecegi iilkelerden
biri. Su sikintis1 Tiirkiye disinda Arap yarimadasi, Kuzey Afrika ve Ortadogu’da baslayacak.”

Goriilecegi tizere; dogal kaynaklarda azalma meydana gelmesi iilkenin ekonomisini
olumsuz yonde etkileyecektir. Ulkelerin ekonomileri, ellerinde var olan dogal kaynaklari
verimli bir sekilde kullandiklar1 anda olumlu bir sekilde kullanmalar1 halinde iyilesme
stirecine girmektedir. Dogal kaynaklarin yok olmasi veya var olan dogal kaynagin kirlenmesi
durumunda iilke ekonomisi olumsuz yonde etkilenecektir.

Bu nedenle deniz kazalar1 neticesinde birer dogal kaynak olan denizlerimizin kirlenme
nedeniyle kullanilamaz hale geldigi disiiniildiigiinde, {ilke ekonomisi yara almaya agik bir
durumda olacaktir.

Dogal kaynak rezervleri farkli sekillerde agiklanabilir. Ormanlarin miktar1 denizlerin
canli rezervi gibi stok degiskenleri ile havanin Kirliligi, icme sularmin sertlik degeri, diger
sularin tuzu ve sicakhig tirtinden kalite degiskenleri ile dogal kaynaklari ifade etmek
mimkiindiir. Dogal kaynaklarin toplumun refah diizeyine ulasmasinda goériinmez bir payi
oldugu yadsmamaz bir gergektir. Ciinkii giiniimiiz diinyasinda dogal kaynaklar olmadan bir
mal ve hizmet iretimi diisliniilemez. Bu nedenle sahip olunan dogal kaynaklarin refah
diizeyine etkisi toplumun tretim siirecindeki verimlilik ve beceri diizeyine baglidir. Dogal
kaynaklarin kullaniminda bir ekonomide doga iki sekilde etkilemektedir. Bunlardan ilki mal
ve hizmet iretiminde dogal kaynaklar ya islem goérmek tizere ya da faydalanma suretiyle

tiretim stirecine girdi olarak alinirlar (Basol v.d. , 2007) .
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Dogal kaynaklar en basit sekilde toprak kaynaklari su kaynaklari ve hava kaynaklar
olarak siniflandirilabilir. Bu noktada dogal kaynaklarin degerlerini kullanim degeri ve
kullanim dis1 degerleri seklinde ikiye ayirmak gerekir. Kullanim degeri, kullanim degeri olan
kaynaklarin kullanilmasi: sonucu elde edilen fayday: ifade eder. Bir su kaynaginin tarimsal
sulamada, rafting sporunda ve manzara olarak seyredilmesinde bize verdigi fayda kullanim
degerine ornek olarak gosterilebilmektedir. Kullanim dis1 deger ise, insanoglunun varlig
stirdiirebilmesi i¢in dogada var olmasi gereken dogal kaynaklarin sagladig: faydadir. Dogal
kaynaklarin varligi kavrami segenek degeri de denilen gelecekte kullanim alanlari olabilecek
olan dogal kaynaklar i¢in s6z konusu olabilirken, miras degeri denilen gelecek nesillerin
saglikli bir yasam igin gereksinim duyacag: ekosistem gibi gelecege birakilacak kaynaklardir.
Baz1 dogal kaynaklarin bu giinkii kullanim degeri gelecekteki kullanim degerinden az olacag:
diistincesiyle gelecek nesillerin faydalanmas: diisiiniilmeden sadece varhig: ile insanlara fayda
saglayan dogal kaynaklarda korunabilir (Basol v.d. , 2007) .

Goriilecegi tizere, denizlerimizin turizm sektoriinde kullanilmasi veya su sporlari
yontiyle turizme katkida bulunmas: ve deniz canhilarmin besin kaynagi olmasi yoniinden
kullanim degerine &rnek teskil edecektir. Iste bu husus dogal kaynaklarin ekonomi ile ne
derece birbiriyle baglantili oldugunun gostergesidir.

Turizm sektoriinde elde edilen basarinin ulusal ekonomi {izerinde ortaya ¢ikaracagi
olumlu etkiler mevcuttur. Cevresel etki degerlendirmesi herhangi bir etkinlik sonucunda
olusabilecek ortam bozulmalarini o6nceden saptanmasimi amaglayan sistematik bir
yaklagimdir.

11 Haziran 1983 tarihinde yiirtirliige giren 2872 sayili Cevre Kanunu’nun 10.maddesi
CED uygulamalarinin baslatilmasint hukuksal bir esasa baglamistir. Gergeklestirmeyi
planladiklar: faaliyetleri sonucu gevre sorunlarma yol agabilecek kurum kurulus ve isletmeler
bir ¢evresel etki degerlendirme raporu hazirlarlar. Bu raporda ¢evreye yapilacak tiim etkiler
g6z oniinde bulundurularak cevre kirlenmesine neden olabilecegi ve bu hususta alinacak
onlemler belirtilir. Cevresel etki degerlendirme raporunun hangi tip projelerde istenecegi,
ihtiva edecegi hususlar ve hangi makamlarca onaylanacagina dair esaslar yonetmelikle
belirlenir. Cevresel etki degerlendirmesine tabi projeler ve Stratejik Cevresel
Degerlendirmeye tabi plan ve programlar ve konuya iligkin usul ve esaslar Bakanlik¢a
cikarilacak yonetmelikle belirlenmektedir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) .
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Deniz kazalarmin turizm sektoriinii olumsuz yonde etkileyecegi agik olmakla birlikte
CED raporu sonucunda olusabilecek ortam bozulmalar1 6nceden saptanarak olumsuzluklarin
onceden tespit edilerek, meydana gelmesini 6nleme ve gerekli tedbirleri alma hususunda
onemi biyiktiir. Turizm ve cevre arasinda yakin bir iliski oldugu bilinmekle birlikte,
turizmin ekonomiye olan katkilarindan faydalanabilmek i¢in; temiz bir ¢evreye ihtiyag
duyulmaktadir.

4.1.1. Deniz Kazalarinin Turizm Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri

Turizm kelimesinin ash Latince kokenli olup ; “tornus” donme, dolagsma anlaminadir.
Turizm; insanlarin bulunduklar: yerden baska bir yere veya iilkeye gittikleri ve orada belli bir
stire kalmalari; tekrar kendi yerlerine ya da iilkelerine donme ile ilgili etkinliklerdir (Koksal,
1994) .

Turizmin ekonomi ile baglantisi oldugu agiktir. Turizm bir ekonomik anlamda hem bir
iretim ve de bir tiiketim olayidir. Ciinkii turizm amagh tiiketim karsisinda bir bolgeden diger
bir bolgeye gelir aktarimi s6z konusu olmaktadir (Bahar ve Kozak, 2008) .

Ulkemizin cografi konumu ve turistik degerleri turizmde énemli bir yere sahiptir.
Gerek tilkemizin ti¢ tarafinin denizlerle gevrili olusu ve gerekse bol giinesli giinlerinin varhgs;
denizlerinin giizelligi iilkemizi turizmde 6nemli bir yere getirmis ve iilke ekonomisine katki
saglamistir.

Ozellikle, Ege ve Akdeniz bolgesi deniz turizmi bakimindan énemli iki bolgemiz olma
ozelligini tasimaktadir.  Izmir cevresi ve bazi ilgeleri deniz turizmi bakimindan gelismis
yorelerimizden biridir. izmir’e bagl olan Urla ve Dikili ilgeleri de deniz turizmi bakimindan
onemli bir yere sahiptir. Deniz suyu sicakligi nedeniyle de Akdeniz bolgesi de plajlart ve
koylar1 bakimindan 6nemli bir yere sahip olma 6zelligini gegmisten giiniimiize korumaktadir.

Iste bu denli énemli bir dogal kaynakli deniz turizmi, deniz kazalarimin neticesinde
meydana gelen ¢evre Kkirliliginden dolayr zarar gorebilmektedir. Bu bolgelerin dogal
kaynaklarinin zarar gormesi turizmi ¢ok yakindan ilgilendirmekte olup, aymi zamanda
ekonomiyi de bire bir etkilemektedir. Zira bu bolgelere gelen yabanci ve yerli turistlerin
sayisinin azalmasi ekonomiyi yakindan etkilemektedir.

Ulkemizde sadece deniz turizmi degil; spor turizmi de énemli bir yere sahiptir. Spor

turizmi de ekonomik anlamda 6nemli bir yere sahip olmakla, denizel ¢evre olarak konuyu ele
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aldigimizda g tarafi denizlerle gevrili olan iilkemiz kiyi turizmi yoniinden 6nemli bir yere
sahiptir.

Ulkemizde yapilan su alt: dahs sporlar1 da iilkenin ekonomik anlamda gelismesine katkida
bulunmaktadir.

Bu nedenle bu bolgelerde meydana gelen deniz kazasi, artik 0 bolgede denizel g¢evre
kirliliginden dolay: dalis yapmaya engel teskil edecektir. Bununla birlikte, ekonomik anlamda
iilke ozellikle su sporlarina yonelik faaliyetleri azalacagindan veya son bulacagindan
ekonomik anlamda olumsuz etkilenecektir.

Ulkemizin denize kiyis1 oldugundan daha yogun olarak deniz turizmi &nem
tasimaktadir. Bu nedenle deniz kazalarmin oncelikle denizde gerceklesen bir tasima tiiri
oldugundan; oncelikle denizin etkilenecegi asikardir. Bu nedenle kiyr turizminin gelistigi bir
yerde deniz kazasinin gerceklesmesi deniz ¢evresini etkiledigi zaman; ekonomiyi de ne denli
etkileyecegi ortadadir.

Goriildigi tizere, ekonomi sadece endiistri veya iretim demek degildir. Bir iilkenin
gelismiglik diizeyi ne olursa olsun; turizmin tilkenin ekonomisine katkis1 oldugu agiktir.

Turizm, iilkeye sadece ekonomik anlamda bir getiri olmayip; is sahast yoniinden de
yeni pozisyonlar yaratmaktadir. Istihdam saglanmas:1 sadece Tiirkiye yoniinden degil;
diinyada da onem tagimaktadir. Ciinkii bir bolgede turizm gelismeye basladigi zaman; o
bolgede konaklamak veya eglence igin tesisler agilmaktadir. Bu tesislerde calisacak kisilerde
is sahasimi kendiliginden olusturmaktadir. Bu nedenle; turizm sektoriinde istihdamin temel
ozelliklerini su sekilde 6zetlemek miimkiin olacaktir (Bahar ve Kozak, 2008) .

Turizm sektoriinde istihdam edilen kadin personel sayisi, diger bazi sektorlere gore
daha yiiksektir. Bunun nedeni olarak; kadinlarin bilgi ve becerisine dayanan is alanlarinin
daha fazla sayida olmasi soylenebilir. Ancak, yine de bu oran, turizm sektori igin istenen
diizeyde degildir.

Kitle turizminin yogun oldugu bolgelerde (Tiirkiye’de Bodrum, Marmaris, Kusadast,
Alanya, Yunanistan, Misir vb.) turizm sektoriiniin mevsimlik isgi ile ¢alistigi gozlenmektedir.

Turizm sektoriindeki isgiicii, sosyo-ekonomik ve sosyo-demografik agilardan karma
bir 6zellige sahiptir. Degisik yas; meslek gelir ve kiiltiir grubunda yer alan kimseler turizm
sektoriinde; ayni isletme icinde gorev alabilmektedir. Mevsimlik 6zelligi olan tam ve yari

kadar kisinin turizm sektorii tarafindan istihdam edildigini istatistiksel olarak belirlemek
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miimkiin olmayabilir. Turizm sektoriinde i¢ giicii ve devir oran1 yiiksektir. Calisma sartlarimin
zorunlulugu mevsimsellik o6zelligi tcretin diistikligi ve cekici teklifler bu oran1 daha da
yiikseltmektedir.

Turizm sektoriinde uluslararas: diizeyde iilkelerin 6zelligine gore degisen miktarda;
yabanci is giiciiniin istihdam edilmesi miimkiin olabilmektedir. Seyahat acentelerinde calisan
rehberler, otel isletmelerinde galisan 6n biiro personeli ve animatorler gibi.

Ulastirma ve konaklama gibi alt sektorlerde gorev alan personelin degisik zaman
dilimlerinde giiniin yirmi dort saati hizmet sunmasi s6z konusudur. Bu nedenle; turizm
sektoriinde hizmetlerin siireklilik arz etmesi ve tiiketicinin giintin 24 saati hizmet talep eden
bir 6zellige sahip olmasidir.

Turizm sektori tarafindan yaratilan bir¢ok alt meslek gruplar: yiiksek diizeyde beceri
gerektirmemektedir. Ornegin, bahcivanlik, temizlik isleri, satin alma ve depolama gibi meslek
gruplar1 ¢ok yiiksek diizeyde bir beceri gerektirmemektedir.

Turizm sektoriinde istihdam edilen is giiciiniin sendikalasma ve toplu pazarlik giicii
zayiftir. Bunun nedeni ise; turizm sektoriiniin heniiz sistematik ve pazarlik payr giiglii bir
yapiya kavusmamis olmasindan kaynaklanmaktadir.

Gelismis bolgeler ile gelismekte ya da az gelismis bolgelerde istihdam edilen is
giiciiniin 6zelligi ve 6denen tcret diizeyi arasinda farkliliklar bulunmaktadir. Gelismekte ya
da az gelismis iilkeler diger iilkelere gore oranla daha diisiik ticretle personel istihdam
edebilmektedirler.

Iste goriilecegi iizere, turizm sektoriinde istihdamin temel ozellikleri bu  sekilde
tanimlanmaktadir.

Turizm sektoriiniin - Tirkiye ekonomisi igindeki yer ve oOnemi {izerine bir
degerlendirmeye yonelik Akdeniz Universitesi’nin 1.1.B.F. dergisinde yer alan ve Bahar ve
Kozak (2008) tarafindan yazilan makalede Turizm ve istihdam iizerine bir degerlendirme yer
almakta olup; makale su sekildedir ; “Turizm sektorii Diinya genelinde 232 milyondan fazla
insanin ¢aligtigi toplam is giicliniin %8.32" sini tek basina olusturmaktadir. Son otuz yilda,
sektoriin bu hizli gelisimine paralel olarak 8.5 milyondan fazla kisiye yeni is ve istihdam alan
yaratmigtir. 2010 yilina kadar da dinya GSMH’nin %]12’sini ve toplam isgiiciiniin
istihdaminin %6 sina denk gelen ve dogrudan istihdam edilen insan sayisinin yaklasik olarak
sekiz milyon kisi civarinda oldugu bilinmektedir. Ayrica, gelecek on yillik siirede turizmin
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3.3 milyon kisiye yeni istihdam alan1 agacagi ongoriilmektedir. Dolayli istihdamla birlikte bu
saymin yirmi milyonu asacagi ongorilmektedir. Tirkiye’nin turizm sektorii istihdam
raporuna bakildiginda ise; Tirkiye Seyahat Acenteleri Birligi Ar-Ge Departmani verilerine
gore; 2003 yili sonu ile itibariyle turizm sektoriinde dogrudan ve dolayli istihdam agisindan
aile fertleri goz oniine alindiginda Tiirkiye’de yaklasik on milyon insan gegimini turizm
sektoriinden saglamaktadir.”

Turizmin tlkenin tizerinde bu kadar 6nemli etkisinin var oldugu agik¢a ortadayken, bir
deniz kazas1i meydana geldiginde deniz kazasinin meydana geldigi yerdeki ¢evrenin ne kadar
etkilenecegi ve ekonomik anlamda o bolgenin etkilenecegi de agiktir.

Ornegin, deniz kazasinin Ege veya Akdeniz kiyilarinda gerceklestigini yani iilkemizin
deniz turizminin en yogun yasandigi yerde meydana gelecegini diistiniirsek, 6ncelikle denizel
cevre etkilenecek ve buna bagli olarak deniz kirliliginden dolay: talep azalacaktir. Tabii buna
bagli olarak da ekonomi etkilenecek olup; yukarida bahsettigimiz {izere istihdam
saglanmigken ve turizm igin yeni tesisler kurulmusken bu yatirimlar artik gelir getirmez bir
hal alacaktir.

Turizm ekonomik o6nemi ve bu yonden ne kadar fazla ekonomi yoéniinden bir
potansiyele sahip oldugu 20.yiizyilin ortalarina kadar anlasilmis ve 1950 lere kadar kalkinma
biiyiime ve zenginlik igin yapilan kiiresel arastirmalarda turizm sektorii genellikle goz ardi
edilmistir. 1960 yillarda ise ve daha sonrasinda ise turizmin ekonomik 6neminin daha da fazla
anlasilmasiyla birlikte bugiin en hizli gelisen sektérlerden biri haline gelmistir. Diinya toplam
is gicliniin %8,3’iine denk gelen 232 milyondan fazla insan turizm sektoriinde istihdam
edilmektedir. Uluslararasi turizm ekonomik anlamda doviz kazandirict 6zelligi ile tim tilkeler
ilgilenmekte ve ilgilendirmektedir. Sonug olarak, turizm basta gelismekte olan tlkeler olmak
tizere turizm potansiyeline sahip birgok tilkede istihdama gelir diizeyine dis ve i¢ borcun
hafiflemesine refah diizeyinin yiikselmesinde 6nemli katkilari oldugu aciktir. Ekonomik
gelisme ve kalinma diizeyi ile dogrudan baglantili olan turizm ekonomisi yaygin olmayan bu

tilke ekonomileri i¢in 6nemli bir gelir kaynagi konumundadir (Bahar ve Kozak, 2008) .
4.1.2. Deniz Kazalarinin Tarim Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri

Turizm sektoriiniin  bir bolgede gelismesiyle o bolgede ekonomik canlanmalar

meydana gelmektedir. Zira turizm bolgesinde oteller, pansiyonlar yer almaktadir. Otellerin
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beslenme gereksinimlerini karsilamak igin, o bolgede yer alan vyetistiricilerden destek
almaktadirlar. Bu nedenle, deniz kazalarinin kiy1 bolgelerde meydana gelmesi halinde, turizm
bolgesinde gelenlerin sayisi azalacagindan o bolgede meyve ve sebze iireticileri de ekonomik
yonden zarara ugrayacaktir.

Tarim sektoriinde c¢ahisan insanlarimiz azimsanmayacak kadar fazladir. Ozellikle,
turizm bolgesinde ve belirli aylarda otellere veya pansiyonlara daha fazla iretim
saglayabilmek adina mevsimlik isciler dahi cahstirilmaktadir. Uretimin artmas1 iilke
ekonomisine ihracat yoniinden fayda saglamaktadir ve buna ek olarak yerli ve yabanci turiste
daha kaliteli mal sunabilmek agisindan da onem tasimaktadir. Bu hususu iilke ekonomisi
yoniinden ne derece onemli oldugu gozler ontine serilmektedir.

Turizm sezonunda artan tarimsal driin talebi, bdlge insaninin daha kaliteli mal ve
hizmet arziyla birlikte ulusal ve kisi basina diisen gelirin de artmasina neden olacaktir. S6z
konusu iretim artisi, ayn1 zamanda yeni istihdam alanlarimin dogmasina da saglayacaktir.
insanlar turizm sektoriinde meydana gelen katma deger artisindan daha fazla yararlanabilmek
icin tarim sektoriinden turizme yonelik yapisal degisime yonelmektedir (Bahar ve Kozak,
2008) .

Goriilecegi iizere, bir bolgede deniz kazasi meydana geldiginde ilk etapta akla deniz
cevresinin etkilenebilecegi gelmis olsa da; deniz kazasinin tarim sektorii iizerinde dahi etkisi
mevcut olacaktir. Deniz turizmi olan bir bolgede deniz kazas1 meydana geldigi anda, orada
turizm etkilenecek ve gelen turistlerin sayis1 azalacagindan konaklama yerleri zarar
edeceginden, bu yerlere yetistirdigi tiriinleri satan kisilerde zarara girecek ve tarim sektorii bu

acidan zarar gorecektir.

4.1.3. Deniz Kazalarinin Sanayi Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri

Turizmin gelismis oldugu bolgelerde konaklamak amaciyla yapilan oteller, apartlar,
pansiyonlar turizm ekonomisi anlaminda iilkeye katki saglamaktadir. Ancak, goriilecegi
tizere turizm sadece iilke ekonomisine deniz turizmi olarak katki saglamasimin disinda, diger
sektorler tizerinde de etkisi mevcut oldugundan; turizm bolgesinde bir deniz kazasi meydana
geldiginde {ilke ekonomisine katkida bulunan diger sektorler de etkilenmektedir. Bu

sektorlerden bir tanesi de sanayi sektoridiir.
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Yazlik yerlerde sitelerin yapilmasi; turizm oldugu yerlerde ulasimin gerceklesmesi
icin gerekli terminallerin ve yerlesim yeri i¢in otellerin yapilmasi1 da sanayi sektoriinii agiga
cikarmaktadir. Iste bu nedenle turizmin ve dzellikle deniz turizminin gelismis oldugu yerlerde
deniz kazasi neticesinde meydana gelen ve denizel gevre Kirliligi iizerine turist sayisinin
azalmasi ekonomiyi de olumsuz etkileyecektir. Zira o yere eskisi kadar talep olmayacak ve
belki hatta hi¢ talep olmayacak ve turizm igin yapilmis olan tiim yatirimlar bir sonug
vermeyecek ve bu da ekonomiyi olumsuz yonde etkilemis olacaktir.

Turizm sektoriintin bir bolgede gelismis olmasi o bolgede ekonomik anlamda hareket
getirdigi tartismasizdir. Clinkdi bir turizm bdolgesinde oteller, apart oteller, pansiyonlar
mevcuttur. Bu durumda yerli halk turizmden gelir saglamak adina tarim arazisini kiralamakta
ya da satmaktadir.

Ekonomik anlamda tiikkenmeyen dogal kaynaklar arasinda yer alan toprak ise, dogada
torak miktar: sabit oldugundan ve yeri degistirilmediginden bir tiretim faktorii olarak tarimsal
iretim amaciyla kullanilmasinin yani sira fabrika, konut, is yeri ve sportif tesisler i¢in gerekli
arsa olarak kullanilmaktadir. Topragin kullaniminin bir fiyatt olmakla birlikte bu bedel
ekonomi alaninda rant olarak adlandiriimaktadir. Toprak miktar1 sabit oldugundan, ranti
belirleyecek unsur ise taleptir ( Ertek, 2003) .

Buradan anlasilacag: iizere bir deniz kazasi meydana geldiginde, o yorede turizm
faaliyeti azalacagindan, rant1 belirleyecek olan unsur olan talep olmadigindan, o bélgede artik
rant da saglanamayacaktir. Buradan, dogal kaynaklar olan denizlerin, deniz kazasi neticesinde
meydana gelen cevre kirliligi ve deniz kirliligi sonucunda iilke ekonomisine olumsuz yonde
etkisi oldugu gozle goriiliir bir gergek oldugunun adeta bir kanit1 gibidir.

Turizmin sanayi sektorii yoniinden de etkisi mevcuttur. Turizmin tiikketim mali iireten
sanayiler (gida, icki) tizerindeki etkisi fazladir, turizmin ara mal treten deri, deri iriinleri ve
seramik gibi sanayi kesimi {izerindeki etkisi de biyiiktiir, turizmin yatirrm mali {ireten
sanayiler tizerinde etkisi fazla degildir. Sanayi sektorii olarak bu sektorler disinda daha 6nce
de deginildigi tizere, agir sanayi iiriinleri basta olmak tizere; ¢cimento demir-gelik, bilgisayar
teknolojileri, karayolu, havayolu deniz ve liman gibi alt yap1 olanaklar: ile insaat orman ve
seramik gibi sanayi triinlerini kapsamaktadir. Bu ara¢ gerecleri tireten sanayi kollar1 gerekli
alt ve Gst yapiyr saglayan sektorlerde turizm sayesinde canlilik yasanmaktadir. Turizmin

hizmetler sektériinde olan etkisi ise; tiiketimle ilgili olarak iiretim sektoriiniin gelismesine
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yardimci olur, donatim sanatlar: ile ilgili olarak iiclincii tretim sektorlerinin gelismesine
yardimci olmaktadir 6rnegin ¢esitli teknik hizmetleri sunmakla sorumlu elektrikgi, boyaci,
demirci, insaat isciligi gibi konforla ilgili olarak ticiincii tretim sektoriiniin gelismesine
yardimci olur moda evleri, spor malzemeleri, parfiimeri, gazeteci, ¢i¢ekei, pastahane cay
salonu gibi.; yardim ve giivenlik hizmetleri de devreye girmektedir. Toplum arasinda liiks
olarak kabul edilen hizmetlerle ilgili olarak tigtincii tiretim sektériiniin gelismesine yardimci
olur, tatil ve turizme yonelik hizmetlerin yerine getirilmesine destek olur ulasim, benzin

istasyonlari, kamu hizmetleri de gelisir (Bahar ve Kozak, 2008) .

4.1.4. Deniz Kazalarinin Su Sporlan Sektérii Uzerindeki Ekonomik Etkileri

Ulkemiz spor turizmi agisindan cografi dzelliklere sahip bir iilkedir. Spor turizmi de
ekonomi igerisinde yer almaktadir zira, insanlarin yasam standartlari yiikseldik¢e farkli
alanlara ilgi gostermektedirler ve bu durum yeni bir ekonomik faaliyetin dogmasina neden
olmaktadir.

Turistlerin, sportif ve turistik amaglarla, aletli ve aletsiz (ABC dalislar1) su alt1 dalis1
yapmak icin turizm hareketlerine katilmalarina; su altt dahs turizmi denir. Tirkiye;
denizlerdeki 6nemli batiklar; su altt magaralari ve faunasi insanlari deniz altini kesfetmeyi
meraklandiran ogelere sahip bir iilke olma ozelligini tasimaktadir. Tirkiye’deki dalis
bolgelerden baslicalar: sunlardir;

Antalya’daki dahis bolgeleri; Kemer; Tiirkiye’deki en ¢ok dalis okullarinin bulundugu
yerdir. Kemer’de yer alan bazi dahs yerleri ise sunlardir; Antalya liman girisinde bulunan
Fransiz askeri nakliye gemisi; Kemer Marinasi agiklarinda ve 33 metre kumluk dipte yatan
Paris Batigi, Tekirova agilarindaki ii¢ adalar magara dalisi i¢in uygundur. Kalkan; bu dalis
bolgesinde ozellikle ciddi dalislar yapmak igin idealdir. Patara Kanyonu; mercan ve siinger
cesitlerinden meydana gelmektedir. Amerikan Savas Ucagi Batigi; 200 metre agikta yatan
batik 1944°te Romanya tizerindeki bombalama gorevini yerine getirdikten sonra Kibrista’ki
issiine donmek tizere hareket eden B-24 tipi Amerikan savas ugagia aittir. Uluburun Antik
Batig1; Kas ilgesinin 8.5 kilometre giiney dogusundaki Uluburun’un dogu kiyisindan 60 metre
acikta yatan; M.O 14.yiizyila ait bir yiikk gemisi kalintilaridir. Bodrum’daki dahs bolgeleri;
Diinyanin sayihli sualtt miizelerinden birini barindiran Bodrum, su alt: turizminde Tiirkiye’nin

adeta disariya agilan penceresidir. Bodrum'un dogusundaki Orak Adas1 derinligi, magaralari,

71



rengarenk siingerleri ve 100 metreyi gecen dogu duvariyla bir dalis cennetidir. S1g yerlerdeki
tas formasyonu da ayr bir giizelliktir. Oraklar tiim dalis giniinii alacak bir zenginlige sahiptir.
Antik kalintiya da rastlanabilen Kargi ve Kogek adalarinin 20-30 metre derinlikleri, makro
fotografcilik igin uygun irili ufakli pek canli bulundurmaktadir. Sican adasi; Antalya
limanina bir kag kilometre uzakliktaki bu kiiciik adanin en ilgi g¢ekici bolimi kuzey dogu
yakasidir ve kayalik dip yapisi 22 metreye kadar inmektedir ( Hazar, 2007).

Kas Ucak Batig:; ikinci Diinya Savas: sirasinda heniiz belirlenemeyen bir nedenden
dolayr Meis Adas1 yakinlarinda batan ii¢ pervaneli italyan Savas Ugagi 57 metrede goriilmeye
baslar. Gok Magarasi; Finike’de bulunan Gok Magarasi, Asya’nin dalisi yapilmis en derin
magaralarindan biridir. Magaradan ¢ikan tatli su 15 metre derinlikten sonra suyla karisir. Paris
Batig1; Kemer Yat Limani’ndan 1,5 km kadar agikta kum bir zemin tizerinde; 2. Diinya Savasi
sirasinda batan Fransiz Yiik gemisine aittir ( Hazar, 2007) .

Ulkemiz de iig tarafi denizlerle cevrili bir i¢ denizi olarak ve bircok gl ve adalar ile
birlikte ile toplam 8.333 km uzunlugunda bir kiy1 seridine sahiptir. Eski pek ¢ok
medeniyetlerin vatan1 olmasi sebebiyle de iilkemiz yat ve yelken turizmin de en biyiik
merkezi olmaya layiktir. Turizmin tilke ekonomisine getirdigi katki agiktir ve deniz kazasi
neticesinde denizel ve ¢evresel kirlenme meydana gelen bir yerde artik turizmin olmayacag:
da aciktir; zira insanlar deniz kirliligi olan bir yerde turizm faaliyetinde bulunmaz ve
bulunmak istemezler. Bu nedenle, iilkemizde yelken sporunun yapilabilmesi igin gerekli olan
dogal kosullarin en elverisli oldugu iilkelerden biridir ve on iki ay boyunca bu sporun
yapilmasina olanak veren gesitli iklim kosullar1 ve kiyilarimizin 6zellikleri bu sporu yapilir
kilabilmistir. Yatgilik sporu sonug¢ olarak dogal, kiiltiirel tarihi ve insani degerlerinde
pazarlanmasi faaliyetini de i¢inde barindirmaktadir. Ancak, yat¢iligin yapildig: baslica koy ve
korfezlerimizde artan gevre Kkirliligi biliyiik boyutlara yaklagsmistir ( 2. Ulusal Denizcilik
Kongresi, 1990 a)

Goriilecegi uzere; yukarida bahsedilen dalis yerleri turizm agisindan ¢ok biyiik bir
onem arz etmekte olup; ekonomik anlamda da iilkeye ¢ok biiyiik fayda saglamaktadir.

Bu dogal giizellikleri gormek icin gelen insanlar iilkenin ekonomisine de katkida
bulunmaktadirlar. Bu dalis yerlerini gormek isteyen yerli ve yabanci turistler spor turizmi

anlaminda tilke ekonomisine de katkida bulunmaktadirlar.
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Ancak, bu bdolgelerde bir deniz kazasi meydana geldiginde deniz cevresi petrol ile
kaplandigindan bu bolgelerde artik dalis gergeklestirilemeyecek ve bu nedenle dalis turizmi
biiyiik yara alacaktir. Meydana gelecek deniz kazasi neticesinde de artik bu bolgelerde

turizme ilgi olmayacagindan ekonomi de zarar gorecektir.

4.1.5. Deniz Kazalarinin Balikcihk Sektorii Uzerindeki Ekonomik Etkileri

Balikgilik konusu ele alindiginda; su driinleri ve tarimsal dretim alani igerisinde
diistiniilse dahi; baz1 noktalarda tekne ingaat1 ve endistri ile yakin ilgisi vardir. Tiirkiye’deki
balikgihk sektorii 1380 sayih “Su Uriinleri Kanunu’na” gore vyiiriitiilmektedir. Avrupa
Toplulugu balik¢ilik tarim driinleri kapsaminda degerlendirilmektedir. Bir genellemeye gore
ise; denizde balikgilik sektoriinde yaratilan bir kisilik istihdam karada bes kisinin istihdamina
olanak vermektedir. Karadaki istihdamlar balik isletme endiistrisi; pazarlama sirketleri ve
tekne yapimciligi i¢indir. Buradan da anlasilacag: iizere, iilkemizde balik¢ilik ¢ok biiyiik bir
ekonomi alani olusturmaktadir. Bu sebeple, deniz kazas1 meydana geldigi anda meydana
gelen gevresel kirlenme neticesinde balikgilik ekonomisi tizerindeki olumsuz etki agiktir.

Denizin gevre Kirliligi neticesinde canli kaynaklarin yok olmasi neticesinde; denizden
kaynakli istihdam da ve ekonomi de olumsuz etki olusturmaktadir. Bu sebeple, deniz kirliligi
neticesinde meydana gelecek olan olumsuz etkileri azaltmak igin pek ¢ok girisimler yapilmis
ancak zamaninda 6nlemler alinmadigi i¢in 1964 yilindan bu yana iiretimde azalma meydana
gelmistir. Kalkinmakta olan bir {ilkenin faaliyetlerini dengeli ve siirekli bir duruma
getirebilmek i¢in kalkinmanin temel girdilerini teskil eden dogal kaynaklarin korunmasi ve en
verimli sekilde isletilmesi esastir. Balik¢iligin sadece denizlerde balik avlamak ve satmak isi
olmadig tilke ekonomisine ¢ok onemli katkilar saglayan ¢ok 6nemli bir sektér oldugu ortaya
cikmigtir. 300 bin ailenin gegimini balik avlama, balik unu, balik yag:; av ve geregleri iiretimi
i¢ ve dig pazarlama; isleme muhafaza ve balikhane islerinde calisarak kazandigi dikkate
alimirsa ekonomiye olan katkisi agiktir. Balik unu sanayi besin hayvanciliginin gelismesine;
balik yagi sanayisinin ise boya ve ilag¢ sanayisine katki sagladig1 agiktir (2. Ulusal Denizcilik
Kongresi, 1990 a) .

Goriilecegi iizere; dogal kaynak olan denizlerin korunmasi ¢ok biyiik onem arz
etmektedir. Zira denizlerimizde gevre Kirliligi meydana geldiginde balik tiirleri giderek

azalacagindan avlanma meydana gelmeyecek olup; bununla baglantili diger sektorler ise,
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balik unu balik yag: tiretimi gibi tilke ekonomisine katkida bulunan sektorlerde ekonomik
anlamda zarar gormiis olacaklardir. Deniz kazasi direk olarak denizleri etkilemekte olup;
bununla birlikte diger yan sanayi kollarinda yer alan sektorlerin de ekonomik alamda zarar

gormesini neden olacaktir.

4.2.  Tirk Hukukuna Goére Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliligi Zararlarindan

Dolayr Hukuki Sorumluluk ve Getirilen Hukuki Diizenlemeler

Deniz kazas1 meydana geldigi anda; meydana gelen zararlarin karsilanmasina yonelik
olusturulan hukuk diizeni vardir.

Oncelikle her insanim saglikli bir ¢evrede yasama hakki vardir. Bu hak hem anayasada
yer almakta hem de; Avrupa insan Haklari S6zlesmesi’nin 2. maddesinde yer alan yasama
hakk: ile baglantilidir ve her insanin saglikli bir ¢cevrede yasama hakkinin oldugunun temeli
de bu maddenin ruhunda yer almaktadir. Bu durumda insanlarin saglikli bir ¢evre de yasama
hakkindan bahsederken g¢evrenin tam olarak tanimini yapmak gerekirse; ¢evre hukuki
anlamda ¢evrenin ¢evre bilim agisindan ve hukuki agidan iki tiirlii tanimi yapilmaktadir. Her
iki tanima da deginilecek olursa; Cevre Bilim Agisindan Cevre; Cevrebilim kisaca; insanlarin
cevre ile uyumunu saglama bilimi olarak tanimlanmaktadir. Cevrebilim; tabii; sosyal ve
saglik bilimlerinin bir karisimi olup; ¢evrenin iyilestirilmesi ve korumasi bakimindan yapilan
islemlerin biitiiniidiir. Tim bu yapilan islemler; ekolojik dengenin korunmasi amacina hizmet
etmektedir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) .

Cevrenin taniminda yer alan ekoloji ise; canlilar ile ¢evreleri arasindaki karsilikli etki
ve iliskileri inceleyip arastiran bir bilim dali seklinde tanimlanabilmektedir (Parlar ve
Hatipoglu, 2010) . Bu durumda; ¢evrenin tammi su sekilde yapilabilmektedir; “Cevre
yeryiizii ekosisteminde yer alan canli ve cansiz varliklarla bunlarin karsilikli etkilesimlerinin
var oldugu diinya dis1 fiziksel mekan ve olusturdugu yapay ortami ile yine bu varliklarin
olusturduklar: soyut bit algilama ve etkilesimi ifade eder ” (Parlar ve Hatipoglu, 2010).

Hukuksal agidan Cevre: Cevrenin tanimi  Cevre Kanunu’nun 2.maddesinde
yapilmistir; Anilan madde su sekildedir; Madde 2 — (Degisik: 26.4.2006 — 5491/2 md.) Bu
Kanunda gecen terimlerden; Cevre, canlilarin yasamlar: boyunca iliskilerini siirdirdikleri
ve karsilikli olarak etkilesim iginde bulunduklari biyolojik, fiziksel, sosyal, ekonomik ve

kiltiirel ortam1” Seklinde bir tanim yapilmistir. Buna ek olarak ayni kanunun 1. maddesinde
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ise; bu kanunun yapilis amacini icermektedir. Kanunun amaci ise; biitiin canlilarin ortak
varligi olan g¢evrenin, siirdiiriilebilir gevre ve siirdirilebilir kalkinma ilkeleri dogrultusunda
korunmasini saglamaktir.

Goriildigi tizere kanun; gevrenin korunmasina hizmet etmek amaciyla; yapilmistir ve
hukuksal anlamda g¢evreyi genis anlamda tamimlamistir. Biyolojik, fiziksel, sosyal, ekonomik
ve kiiltiirel ekonominin tiimiinii ¢evreyi olusturmaktadir.

Cevreye yonelik hukuksal tanimlar bu sekilde yapilmis olup; ¢evrenin korunmasina
yonelik hiikiimler sadece Cevre Kanunu ile kisitli olmayip; bu kanunun yani sira; Uluslararasi

Sozlesmeler de deniz Kirliligini 6nlemek i¢in diizenlemeler igermektedir.

4.2.1. Anayasa'da Yer Alan Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler

Cevre Hukuku’nun anayasal temelini 1982 Anayasasi’'nin  56. maddesi
olusturmaktaydi. Bu maddeye gore; “Herkes saglikli ve dengeli bir ¢evrede yasama hakkina
sahiptir. Cevreyi gelistirmek, ¢evre saglhigimi korumak ve gevre kirlenmesini 6nlemek devletin
ve vatandaslarin 6devidir.”  Bu madde yeni anayasa ile degismis olup; benzer bir igerikle
cevrenin korunmasina iliskin madde 129. maddesinde yer almaktadir. Madde 129; Devlet
herkesin, insani gelisimini miimkiin kilan saglikli bir ¢evrede yasamasi igin gerekli tedbirleri
alr.

Cevrenin en iist diizeyde korunmasi ve ¢evre kalitesinin iyilestirilmesi, siirdiiriilebilir
kalkinma ilkesiyle uyumlu olarak, herkesin ~ ve Devletin gorevidir.”

Burada goriildiigii tizere, gevrenin en ist diizeyde korunmasi ve gevre kalitesinin
iyilestirilmesi hususunda vatandaslara da gorev yiiklenmistir. Tabi burada ashinda devlete

onemli bir is diismekte olup; ¢evrenin korunmasina yonelik 6nlemler alacaktir.

4.2.2. Kanunlar ve Kanun Hiikmiinde Kararname’ler de Yer Alan Cevreye lliskin
Hukuki Diizenlemeler
Tirk Hukuku’nda cevreyi korumaya yonelik diizenlemeleri ele alirken 2872 sayili

Cevre Kanunu’nu bu hususta yapilan diizenlemelerin basinda gelmektedir.

4.2.3. Tiirk Ticaret Kanunu'nun da Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler

Tirk Ticaret Kanunun °‘da deniz Kirliliginin 6nlenmesi bakimindan bir hiikiim
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bulunmamakla birlikte; gemi adamlarinin gorevleri kapsaminda kusurlarinda dogan bir eylem
neticesinde bir kirlenme meydana geldigi takdirde uygulanacak olan 947. madde yer
almaktadir. Anilan madde asagidaki sekildedir; Madde 947 ; Donatan, gemi adamlarindan
birinin vazifesini yaparken isledigi kusur neticesinde tgilincii sahislara verdigi zararlardan
dolayr mesuldiir; su kadar ki, donatanin yiikle ilgili sahislara kars1 olan mesuliyeti, tasiyanin
gemi adamlarinin kusurundan dogan mesuliyeti derecesindedir.”

Bu kanun maddesi ile gemi adamlarindan biri vazifesini yaparken tigiincii kisilere
vermis oldugu zararlardan otiirii donatan1 sorumlu tutmustur. Ticaret Kanunu'nda yapilan
degisiklik ile eski 947. madde 1062. madde olarak kanunda yerini almistir. Degisikle birlikte,
"donatan gemi adamlarindan birinin vazifesini yaparken™ kavramina ek olarak, zorunlu
danisman ve kilavuzun veya istege bagl kilavuzun gorevini yerine getirirken isledikleri kusur
sonucunda {gilinci kigilere verdigi zararlardan sorumludur, seklinde hikiim getirilmistir.
Hiikkmiin 2. fikrasinda, donatanin Tiirkiye Cumhuriyeti'nin taraf oldugu sorumluluguna iliskin
hiikiimlere gore sorumlu olacagi da kanun maddesine eklenmistir.

Donatanin kim oldugu Tiirk Ticaret Kanunu’nun 946. madde de yapilmistir. Anilan
madde hiikkmii su sekildedir; Madde 946; Donatan, gemisini deniz ticaretinde kullanan gemi
sahibine denir. Kendisinin olmayan bir gemiyi kendi admna deniz ticaretinde bizzat veya
kaptan marifetiyle kullanan kimse, iiciincii sahislarla olan miinasebetlerinde donatan sayilir.
Malik, geminin isletilmesinden dolayr gemi alacaklis1 sifatiyla bir talepte bulunan kimseyi, bu
isletilme malike kars1 haksiz ve alacakli da kotii niyet sahibi olmadike¢a, hakkini istemekten
menedemez ” (Moroglu ve Kendigelen, 2007).

Goriildugi tzere; gemisini deniz ticaretinde kullanan gemi sahibi donatan olarak
tanimlanmistir. Ayrica, gemi adina kayith olmasa dahi; bir gemiyi kendi adina bizzat veya
kaptan yardimiyla kullandig: takdirde de bu Kisi {igiincii kisilerle olan iligskilerde donatan
sayilacak olup, bu kiside {igiincii kisiye verilen zararlardan sorumlu olacaktir. Donatan gibi
sayilacak olan kisi, hukuk dilinde “gemi isletme miihendisi” olarak adlandirilmaktadir.
Baskasina ait gemiyi ciplak olarak kiralayip (bare boat caharter) kaptani bizzat tayin etmis
yahut gemiyi personeliyle tutmakla beraber gemi adamlarinin hizmet sozlesmelerini devir
almis ise; sart yerine gelmis ve gemi isletme miiteahhidi sifatin1 kazanmistir. Ancak, bununla
birlikte uygulamada deniz isletmeleri bilhassa konjonktiir zamanlarinda gemi tonajina olan

ihtiyaclarin1 karsilamak tizere baskalarina ait gemileri personeliyle beraber belirli bir siire igin
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tutarlar ve bu hususta kullanilan (Baltic Uniform Time —Charter ve Deutzeit Caharter gibi
Standart zaman tizerine garter (time charter ) sozlesmeleri carterere belirli smirlar iginde
kaptana talimat vermek yetkisini tanimakta iseler de; kaptan ve diger gemi adamlari ile gemi
maliki arasindaki hizmet miinasebetleri ve boylece malikin gemi iizerinde hakimiyeti devam
ettiginden cartererin gemi isletme miiteahhidi sifatimi kazanmadigi kabul edilmektedir
(Kender ve Caga, 2005). Kanun'un eski 946. maddesinin yerini yeni kanunda 1061. madde
ele almistir. Bu madde yoniinden her hangi bir degisiklik mevcut degildir.

Doktrinde hakim olan bir goriise gore, TTK 947.  hiikmiinde dogan sorumluluk;
munzam bir sorumluluktur. Bu ise; su anlama gelmektedir; donatan1 3. kisiye vermis oldugu
zararlardan sorumlu tutabilmek i¢in gemi adaminin gorevini ifa ederken bir kusuru olmasi
gerekmektedir (Kender ve Cetingil, 2009) . Eger gemi adammmn bir kusuru yok ise; bu
durumda donatan da sorumlu olmayacaktir. Burada bahsedilen sorumluluk ise smirli ayni
mesuliyettir. Bu sorumlulugun sinirli ve ayni oldugu ise; ayn1 kanunun 948. Maddesinde yer
almaktadir (Kender ve Cetingil, 2009) .

Kanunda yer alan; 947. maddeye gore donatanin kirlenme meydana geldiginde
sorumlu tutulabilmesi i¢in sorumlulugunun sartlarin1 ise sunlardir; o6ncelikle kirlenme
nedeniyle tgtinci kisiler zarar gormiis olmahdir. Buradan anlasilacag iizere; donatanin kanun
hiitkmii geregi sorumlu tutulabilmesi igin; denizde veya sahildeki Kkirlenmeden dolayr 3.
kisinin zarar gérmesi sartinin gergeklesmesi gerekmektedir. Buna ek olarak; zarardan sorumlu
tutulmak i¢in sadece zararin deniz iginde meydana gelmesi zorunlulugu yoktur. Zarar bir
deniz gemisi ile kiyidaki tesislere de zarar verdigi takdirde dahi donatan bu zarardan dolay:
ilgili kanun maddesi geregince sorumlu tutulabilecektir (Kara, 2005) .

Kanun hiikmiinde yer alan; {igiincii sahis madde metninden agik¢a anlasilacag iizere;
donatan ve gemi adamlart disinda kalan herkesi kapsamaktadir. Bunlarin yani sira
sorumlulugun bir baska sart1 ise; zarara bir gemi adaminin sebep olmasidir. Gemi adamu ise;
Tiirk Ticaret Kanunu’nun 821.maddesi geregi; Madde 821; "Gemi adamlar”; kaptan, gemi
zabitleri, tayfalar ve gemide istihdam edilen diger kimselerdir ” (Moroglu ve Kendigelen,
2007). Doktrinde genelde hangi gemi adamimnin zarar sebebiyet verdigi tespit
edilemediginden; kusurlu sahsin gemi adamlarinin i¢inde bulunmasinin yeterli oldugu goriisii
hakimdir (Kender ve Cetingil, 2009) .
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Bu sartlara ek olarak donatanin sorumlu tutulabilmesi i¢in; zararin gemi adamlarinin
gorevlerini ifa ettikleri anda gerceklesmesi gerekmektedir.

Bu sartlardan sonuncusu ise; zararin gergeklestiginde gemi adaminin kusuru olmahdir
ve zararla eylem arasinda illiyet bagi olmakla birlikte, zarara yol acan eylemin de hukuka
aykirt olmasi1 gerekmektedir.

Kanun maddesinden agik¢a anlasilacagr iizere; “gemi adamlarindan birinin vazifesini
yaparken igledigi kusur neticesinde” eger gemi adaminin meydana gelen zararda herhangi bir
kusuru yok ise; bu durumda donatan da sorumlu olmayacaktir. Ornegin, olay bir miichir sebep
dolayisiyla; yani beklenmeyen ve 6n goriilse dahi; oniine gecilemeyecek bir olaydan
olusturuldugu diisiincesi hakimdir.

Bu ti¢ ayr1 madde metni incelediginde; kanun maddesinde yer aldig: sekliyle, “Gerek
kasten gerek ihmal ve teseyyiip yahut tedbirsizlik ile haksiz bir surette diger kimseye bir zarar
ika eden sahis, o zararin tazminine mecburdur.”

Kasten veya ihmal dahi olsa tigiincii bir sahisa hukuka aykir1 olarak zarar veren kisi
verdigi zarar1 tazmin etmekle yiikiimlidiir. Ancak, genellikle zarar veren kisinin bu tazmini
karsilamaya giicii olmadigi i¢in kanun koyucu bu sekilde bir hiikkmi de getirmistir. Bu
durumda igverenin durumu is¢iye gére madden zarari Karsilama yoniinden diisiiniildigiinde
daha fazla olacagindan BK 55.madde hiikmii getirilmistir. Bu durumda uygulama; boyle bir
zarar meydana geldiginde bu ii¢ maddeden hangisinin uygulanacagi; hususu tartisilacaktir.

Doktrinde yer alan bir goriise gore; TTK’nun 947. maddesi 6zel hiikiim niteligi
tasidigindan, 6zel hiikiim varken genel hiikmiin uygulanmayacagi seklindedir. Diger bir
gorise gore ise; TTK’nun 947.maddesi BK’nun 55. maddesini tamamlayict olarak
kullaniimaktadir. BK’nun 55. maddesine gore kusursuz sorumluluk olsa dahi; sorumlulugu
TTK’nun 948.maddesi geregi zarardan smirli sorumlu olacaktir. Bu durumda donatan sadece
ancak gemi ve navlun ile mesul olacaktir. Gemi ve navlun sinirli sorumluluk bakimindan 6zel
mal varlig: teskil etmektedir buna deniz serveti denmektedir.

Deniz serveti smirlart her alacakli i¢in ayri1 olarak tayin edilmis bir kavram olmakla
beraber unsurlart sunlardir; Gemi kavramindan anlasiimasi gereken kullanilmasi s6z konusu
alacagin dogmasina sebep teskil etmis olan gemidir. Bu durumda donatanin baska gemileri de
varsa onlar bu geminin disinda kalacaktir. Gemiye biitiinleyici par¢a ve eklentileri de dahil

olacaktir. Burada 6nemli olan husus su olacaktir; donatan geminin vaziyeti takip esnasinda
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nasilsa o durumu ile sorumlu olacaktir. Gemi tamir sebebiyle degeri artmis veya kaza
nedeniyle degeri azalsa dahi; gemi hangi vaziyette bulunuyorsa gemi o halinden sorumludur.
Navlun bir yiikiin gemi ile tasinmasi karsiliginda s6zlesme uyarnca 6denecek olan bedeldir.
Tasimaya iligskin olarak kanun hiikmii icab1 6denecek paralar; siirastarya ticreti; yolcu tasima
ticreti; donatanin akdettigi navlun mukavelelerinden dogan sair alacaklar1 ve gemisini tahsis
ettigi gayeye uygun olarak kullanmaktan elde ettigi menfaatler deniz servetine dahil olacaktir
(Caga ve Kender, 2005) .

4.2.4. Cevre Kanunu’nda Yer Alan Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler

Cevre Kanunu’nun amacii daha once yukarida agiklandig tizere; biitiin canhilarin
ortak varligi olan c¢evrenin, sirdirilebilir c¢evre ve siirdirilebilir kalkinma ilkeleri
dogrultusunda korunmasmi saglamaktir.”  Cevre Kanunu’nun 28.maddesi c¢evreyi
kirletenlerin sorumlu olduklarin1 agikga Ongormektedir. Anilan madde su sekildedir;
Kirletenin sorumlulugu ; "Madde 28 — (Degisik: 3/3/1988 - 3416/8.md.) Cevreyi kirletenler ve
cevreye zarar verenler sebep olduklar1 kirlenme ve bozulmadan dogan zararlardan dolay
kusur sart1 aranmaksizin sorumludurlar.

Cevre Kanunu’nun 28.maddesi ¢evreyi kirletenlerin sorumlu olduklarini agikga
ongormektedir. Anilan madde su sekildedir; *"Kirletenin sorumlulugu; Madde 28 — (Degisik:
3.3.1988 - 3416/8.md.) Cevreyi kirletenler ve gevreye zarar verenler sebep olduklar1 kirlenme
ve bozulmadan dogan zararlardan dolayr kusur sarti aranmaksizin sorumludurlar. Kirletenin,
meydana gelen zararlardan 6tiirti genel hiikiimlere gore de tazminat sorumlulugu sakhdir. (Ek
fikra: 26.4.2006 — 5491/19 Md.) Cevreye verilen zararlarin tazminine iligkin talepler zarar
gorenin zarar1 ve tazminat yikiimlisini ogrendigi tarihten itibaren bes yil sonra
zamanasimina ugrar."

Kanun maddesinden anlasilacag:i iizere; gerekli o6zenin gosterildigine iligskin bir
kurtulus beyyinesi olmadan; c¢evreye zarar vereni sorumlu tutmustur. Kanunu’nun
2.fikrasinda; kirletenin meydana gelen zararlardan otiirii genel hiikiimlere gore tazminat
sorumlulugu sakhdir diyerek; Borglar Kanunu’nda yer alan tazminata iliskin hiikiimlerin de
uygulanabilecegini agik¢a ongormiistiir. Bu durumda, dava agma hakkina sahip olan kisi;
sorumluluga iliskin birkag kanun maddesinde diizenleme yer aliyorsa; bu durumda,

sorumlulugun dayandigi nedenler arasinda bir tercih yaparak dava acabilecektir. Cevre
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Kanununa gore sorumlulugun kosullari sunlardir; oncelikle gevrenin kirlenmis olmasi sarti
mevcuttur. Cevrenin Kirletilmis olup olmadigi da, gevresel zararlardan korunmak igin
yiiriirlige konulan ilgili Yonetmeliklerde ongoriilen sinirin asilip asilmadigina belirlenen
standart ve olgiitlere gore tespit edilecektir. Baska bir deyisle, hukukun ¢izdigi smirlar iginde
kalan Yonetmelik hiikiimlerine gore kabul edilebilir Kirlilik diizeyini asmayan bir Kirlilikten
dolayr sorumlu tutulmasi s6z konusu degildir. Ancak, hukuki diizenlemelerle belirlenen sinir
degerlerinin asilmasi halinde Kirlilik meydana gelmis sayilir (Parlar, ve Hatipoglu, 2010).
Cevre Kanunu’nun 28. maddesine gore; kirlenmenin yol agtigi zararlardan Kkirleten
sorumludur; bu itibarla c¢evreye zarar veren fiillerden dolay: Kirletenin kusursuz
sorumlulugundan s6z edilebilmesi igin oncelikle ¢evre kirliliginin olusmasi ve cevreyi
kirleten sorumlu bir Kisinin bulunmasi gerekmektedir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) . Kirleten
kavrami Cevre Kanunu’nun 2.maddesinde yer almaktadir. Cevre Kanunu’na gore kirleten;
fiilleri sonucu dogrudan veya dolayli olarak cevre kirliligine sebep olan gercek ve tiizel
Kisileri,” ifade etmektedir. Cevrenin Kirletilmesi kisilerin yapmis olduklar: bir davranistan
dolayr veya yapmasi gereken bir yapmamasindan dolayr da meydana gelebilir. Kanun
maddesinde anildig tizere; kirleten sahis veya tiizel kisi olabilmektedir. Cevre Kirliliginin
kavrami ise; Cevre Kanunu’nda Degisiklik Yapilmasina Dair 5491 sayili kanun uyarinca
“Cevre kirliligi: Cevrede meydana gelen ve canlilarin sagligini, ¢evresel degerleri ve ekolojik
dengeyi bozabilecek her tiirli olumsuz etkiyi” ifade etmektedir Cevre Kanunu’nun
28.maddesine gore; sorumlulugun varligi igin zarar ve nedensellik bagmin ve hukuka
aykirihiginda bulunmas: ile birlikte; zarar gorenin bunu ispatlamasi sarttir. Sorumlulugun bir
diger kosulu ise; gevre kirliliginin bir zarara neden olmas: gerekmektedir. Cevre Kanunu’nun
28. maddesi geregince kusursuz sorumluluk igin ¢evre Kirliligine bir neden olmasi
gerekmektedir. Yargitay 3.Hukuk Dairesi’nin 6.2.1997 ; 458/1307 Karar geregimce; zarar
goren gercek veya tiizel kisiler herhangi bir sinirlama olmaksizin ¢evrenin kirlenmesinden
zarar goren herkesi dava acgabilmeye vyetkili kilmistir (Parlar ve Hatipoglu, 2010).
Sorumlulugun bir diger kosulu ise, kirlenme ile zarar arasinda nedensellik baginin
bulunmasidir. Burada 6nemli olan husus, ¢evrenin kirlenmesi ile hareket arasinda uygun bir
illiyet bagi kurulamiyorsa bu durumda, Cevre Kanunu'nun 28. maddesi hiikmiince sorumlu
tutulamayacagi anlamin1 tagimaktadir. Kirletenin gevrenin kirlenmesinden dogan zararlardan

sorumlulugu gerekli 6zenin gosterildigine dair; kurtulus beyyinesi tanimadigindan
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agirlastirilmig, objektif sorumluluk niteliginde oldugundan, illiyet bagini kesen bir neden
olmadig: takdirde; gereken biitiin 6nlemleri almis olmak sorumluluktan kurtulma imkéani
saglamamaktadir. Tabiki, illiyet bagin1 kesen nedenler meydana gelmis ise; bu durumda
sorumluluk meydana gelmeyecektir. Eger kirlenmeye miicbir sebep ya da tigiincii kisinin veya
magdurun agir kusuru neden olmus ise; iste bu takdirde gevrenin kirlenmesine yol agan Kisi

sorumlu tutulamayacaktir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) .

4.2.5. Tiirk Ceza Kanunu'nda Cevreye iliskin Hukuki Diizenlemeler

Cevrenin korunmasina yonelik olarak Cevre Kanunu disinda Tiirk Ceza Kanunu’nda
da yasal diizenlemeler bulunmaktadir. Tiirk Ceza Kanunu’nun 181. maddesinde g¢evrenin
kasten ve taksirle kirletildigi takdirde ne tiir yaptirnmlarin olacagini agik¢a ongormiistiir.
Anilan madde su sekildedir; Cevrenin kasten Kirletilmesi; Madde 181; ilgili kanunlarla
belirlenen teknik usullere aykir1 olarak ve ¢evreye zarar verecek sekilde, atik veya artiklari
topraga, suya veya havaya kasten veren kisi, alti aydan iki yila kadar hapis cezasi ile
cezalandirihir (Parlar ve Hatipoglu, 2010). Atik veya artiklari izinsiz olarak tilkeye sokan kisi,
bir yildan ti¢ yila kadar hapis cezasi ile cezalandirilir. Atik veya artiklarin toprakta, suda veya
havada kalici 6zellik gostermesi halinde, yukaridaki fikralara gore verilecek ceza iki kati
kadar artirilir. Bir ve ikinci fikralarda tanimlanan fiillerin, insan veya hayvanlar agisindan
tedavisi zor hastaliklarin ortaya ¢ikmasina, iireme yeteneginin korelmesine, hayvanlarin veya
bitkilerin dogal 6zelliklerini degistirmeye neden olabilecek niteliklere sahip olan atik veya
artiklarla ilgili olarak islenmesi halinde, bes yildan az olmamak iizere hapis cezasina ve bin
giine kadar adli para cezasina hiikkmolunur. Bu maddenin iki, ii¢ ve dordiinci fikrasindaki
fiillerden dolay:r tiizel kisiler hakkinda bunlara 6zgii giivenlik tedbirlerine hiikmolunur.”

Bu maddenin kanunda yer almasmin amac: Anayasa’da var olan saglikli yasam
hakkinin korunmasma hizmet etmektedir. Ciinkii insanin saghkli bir yasam siirebilmesi
saglikli bir yasam siirmesine baglhdir. Kanun maddesi incelediginde sugun maddi unsurunun
“cevreye zarar verecek sekilde atik veya topraga suya veya hayvana kasten zarar vermek
oldugu gorilmektedir. Bu madde gevrenin kasten kirletilmesini ele almaktadir ve sugun
manevi unsuru kasttir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) . Ancak, hayatin olagan akisina goére; bu

kanun maddesi bir deniz kazasi neticesinde ¢evrede meydana gelen bir kirlenme uygulama
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alan1 bulamaz, ¢iinkii kasten bir deniz kazas1 meydana gelmeyecegi i¢in bu kanun maddesi bu
alanda uygulama alani bulamamaktadir. Ayn1 kanunun 182. maddesi ise; g¢evrenin kasten

Kirletilmesine dair diizenleme yapmistir. Anilan madde su sekildedir;

" Madde 182. Cevreye zarar verecek sekilde, atik veya artiklarin topraga, suya veya havaya
verilmesine taksirle neden olan kisi, adli para cezasi ile cezalandirilir. Bu atik veya artiklarin,
toprakta, suda veya havada kalici etki birakmasi halinde, iki aydan bir yila kadar hapis
cezasina hiikmolunur. insan veya hayvanlar acisindan tedavisi zor hastaliklarin ortaya
c¢ikmasina, iireme yeteneginin korelmesine, hayvanlarin veya bitkilerin dogal 6zelliklerini
degistirmeye neden olabilecek niteliklere sahip olan atik veya artiklarin topraga, suya veya
havaya taksirle verilmesine neden olan kisi, bir yildan bes yila kadar hapis cezasi ile
cezalandirihr” (Parlar ve Ali, 2010).

Zarar verecek sekilde atik ve artiklarin topraga suya veya havaya verilmesine taksirle
neden olan kisinin adli para cezasiyla cezalandirilmasina yonelik bir diizenleme getirmistir.
flgili kanun hiikmiine gore; bir faaliyet neticesinde cevreye birakilan bir atik oldugu takdirde
kanun ceza ongormiistir. Ancak, deniz kazalarmin c¢evreye vermis oldugu bir zarar
neticesinde kanaatimce bu kanun maddesi de bir uygulama alan1 bulamayacaktir. Zira deniz
kazasi bir “faaliyet” degildir. Bu nedenle bu kanun maddesinin deniz kazasi1 sonucu meydana
gelen ¢evre kirlenmelerinde uygulanamayacagi gorisiindeyim. Sugun manevi unsuruna
bakildiginda; atik veya atitk madde tehlikeli oldugu ongoriilebiliyorsa ve ¢evreye
birakilmamasi gereken atik maddeler ¢evreye birakilirsa iste bu takdirde ¢evreye taksirli
olarak zarar verilmis olacagindan bu kanun maddesi uygulama alan: bulacaktir.

Ancak, bir deniz kazasini ele aldigimizda 6rnegin bir petrol yiiklii gemiyi ele
aldigimizda ve bir deniz kazasinin meydana geldigi anda petroliin denize zarar verdigi bir
durumda; deniz gevresine zarar veren petroliin daha 6nce; denize birakilma gibi bir durumun
planlanmasi veya kaza neticesinde deniz cevresine zararli bir atik denize dokiildigiinde bu
daha onceden planlamayan ve ongoriilen bir durum olamayacagindan; deniz kazasi
neticesinde de bu kanun maddesi kanaatimce uygulama alan1 bulamayacaktir.

Cevreye yonelik yapilan tim diizenlemeler; g¢evrenin korunmasmi igerir amaglarla
yapilmigtir. Cevrenin korunmasina yonelik yapilan bu diizenlemeler karsisinda; devletin isin

ekonomik yoniiyle de ele almasi gerekmektedir.
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Cevre kavrami, insanlarin tabii; beseri, parasal ve maddesi kaynaklari kullanim ve
isletmelerinden dogan ekonomik ¢evre unsurlarini da kapsamakta olup; cevre ile ilgili
politikalarin kalkinma planlarinda yer almasi ve ayrica biitiin ekonomik politikalarda ¢evrenin
boyutunun da hesaba katilmasi gerekmektedir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) .

Cevrenin ekonomi ile olan  baglantis;; isin  kendi  dogasindan
kaynaklanmaktadir. Bu nedenle ¢evre ekonomi ile birlikte distintilmelidir. Cevre ile
ekonominin kesistigi iki nokta mevcuttur. Bunlardan birincisi; g¢evrenin gevre degerinin
korunmasi ve iyilestirilmesi igin yapilmasi1 gereken harcamalarin etkisi; ikincisi ise; gevreye
olan zararlarin giderilmesi i¢in ekonominin katlanmak oldugu zararlar. (Parlar, Hatipoglu,
2010). Bu zararlarin hesaplanmasi ve bu hesaplamalar dahilinde devletin belli bir biitgesini

cevreye yonelik olarak ayirmasi "¢evre ekonomi politigi™ alanin konusunu teskil etmektedir.
Cevre Kanunu’nda yer alan temel ilke ise; "kirleten oder” ilkesidir. Bu ilkeye gore; cevrenin
gerektirdigi maliyet yiik paylasiminda uygulanmaktadir ve bunun sonucu olarak cevreyi
Kirletmelerinde ki paylar1 oraninda bolistiirilmektedir.

Ekonomik anlamda; Stokholm Cevre Konferansi'nda ii¢ temel ilke kural olarak ele
alinmistir. Bunlardan birincisi; ilkelerin gevre i¢in harcayacaklari ¢abalarin farkli ticaret
politikalari uygulamaya yol agmamasi gerektigi; bu zararlarin hesaplanmasi ve bu
hesaplamalar dahilinde devletin belli bir biitgesini ¢evreye yonelik olarak ayirmasi “cevre
ekonomi politigi” alanin konusunu teskil etmektedir. Cevre Kanunu’nda yer alan temel ilke
ise; "kirleten oder” ilkesidir. Bu ilkeye gore; ¢evrenin gerektirdigi maliyet yiik paylagiminda
uygulanmaktadir ve bunun sonucu olarak ¢evreyi Kkirletmelerinde ki paylari oraninda
bolistiiriilmektedir. Diger bir ilke ise, ¢evre politikalariin yiikiiniin gelismekte olan tilkelere
aktarilamayacagr; son olarak; hig bir iilkenin kendi ¢evre sorunlarini bagka iilkelerin zararina
¢oziimiinde yiizisti birakmayacag: ilkeleri kural olarak ele alinmistir (Parlar ve Hatipoglu,

2010) .

Anlasilacag iizere; ¢evrenin korunmasina yonelik yapilan igslemler ekonomi ile yakin
bir baglanti igerisindedirler. Bu nedenle, her hangi bir deniz kazast meydana geldiginde ve
kaza neticesinde, c¢evrenin temizligine yonelik yapilacak islemlere yonelik devlet biitce
ayirmaktadir. Deniz kazalariin ve cevreye vermis oldugu zarar neticesinde alinan 6nlemler

tilkenin ekonomisi ile ¢ok yakin baglant1 icermektedir.
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Cevrede meydana gelen zarar neticesinde 6denecek olan tazminat aslinda, kirlilik
zararin1 6nlemek ya da aza indirgemek icin alinan bu o6nlemlerin maliyetinin 6denmesi
icindir. Ornegin kuslar; memeliler ve siiriingenler gibi yabani hayatin yakalanmasi;
temizlenmesi ve rehabilitasyonuyla iliskili makul maliyetler icinde tazminat o6denebilir

(www.denizcilik.gov.tr).

Bir deniz kazas1 meydana geldiginde, c¢evreye verilen zararlardan olayr 6denecek olan
tazminatin kapsamuni; denizlerdeki ve kiyilardaki temizlik operasyonlari zarari onlemeye
veya en aza indirmeyi amaglar ve bu alinan 6nlemler koruyucu 6nlemler olusturmaktadir ve
buna ek olarak petrole bulanmis hayvanlarin temizlenmesi igin harcanan ¢abaya yonelik
temizlik ¢alismalar1 da tazminat kapsaminda yer almaktadir. Temizleme islemlerine yonelik
kullanilan materyaller; yiyecek ve Kkirlilik problemine gore; temin edilecek konaklama
masraflar1 ve goniillii olarak yardimda bulunanlarin makul yiyecek ve konaklama masraflar
da tazminat kapsaminda olan masraflar arasinda yer almaktadir. Bununla beraber, temizlik
operasyonlarina yonelik talepler, personel maliyetlerini ve ekipman almaya yonelik bedeller
de tazminat kapsamina dahildir. Temizlik ekipmanlarinin tamir edilmesi ve temizlenmesi ve
bu temizlenerek toplanmasi neticesinde, toplanan malzemelerin saklanmasi ve atilmasina
yonelik yapilan islemler de talep edilecek tazminatin kapsamima girmektedir. Temizlik
islemleri ise; genellikle istihdam edilmis stirekli personel aracihig: ile veya kendilerine ait
deniz tasitlari, araglar ve ekipman kullanan kamu yetkilileri tarafindan yapilmaktadir. Bu
durumda temizligi gergeklestiren kuruluslarin yapmis olduklart masraflar da tazminat
kapsamina dahildir (Parlar ve Hatipoglu, 2010) .

Makul talep ve makul masraf konularinda yapilan is ve islemler igin bir ticretlendirme
mevcut olup, bu tcretlendirmede "uluslararas: ticretlendirme™ kullanilmasi onerilmektedir
(Parlar ve Hatipoglu, 2010) .

Goriilecegi tizere; her hangi bir deniz kazas1 meydana geldiginde ve cevresel bir zarar
meydana getirdiginde ve ozellikle petrol kaynakli bir zarar meydana geldiginde devletin
temizleme islemlerine yonelik her zaman personel bulundurdugu ve temizlik islemlerine
yonelik yapilacak masraflara yonelik devlet biitge ayirmaktadir. Yapilacak olan masraflar da
tazminat kapsamina dahil olmaktadir. Temizlik islemi i¢in ise; ayr1 bir istihdam alan1 olmasi

ekonomi ile gevrenin arasindaki baglantili oldugunun gostergesidir.
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Cevrenin temizlenmesine yonelik her tiirlii islem devletin ayirmasi gereken bir biitce
anlamin1 tasimaktadir; bu hususta deniz kazalarinin ekonomiyi ne derece etkilediginin ve

ekonominin ¢evreyle ne derece yakin bir iliskisi olduguna dair kanitin1 olusturmaktadir.
4.2.6. Deniz Sigortas1t Hukuku'nda Cevreye Iliskin Hukuki Diizenlemeler

Tanker kazasinin meydana getirecegi deniz ¢evre Kirliligi neticesinde meydana
gelecek olan neticeleri 6nlemek igin yapilmis olan kanunun bu yonden énemi ¢ok biiyiiktiir.
Zira deniz kazasi neticesinde meydana gelecek olan zararin tazmini hususunda; kanun hiikmii

uyarinca sigorta sirketleri de devreye girmektedir.

Ulkeler deniz kazalar1 neticesinde meydana gelen ekonomik kayiplar meydana
geldikce bu hususa yonelik ¢oziimler getirmek amaciyla ekonomik kayiplarla ilgili
tazminatlarin kapsamina yonelik kurallar meydana getirmistir. Bu nedenle bir rehber
hazirlanmis olup; CMI bu konuda 6ncelikle tilkelerin hangi taleplerin kabul edilebilir nitelikte
oldugunun saptanmasi hususunu giindeme getirmistir. CMI tarafindan hazirlanmig olan bu
rehber daha onceden kabul edilmis olan uluslararas: taninan yasal haklarda ve diizenlemelerde
bir degisiklik meydana getirmemistir. Burada amag tam agik olmayan hususlarda belli bash
kurallar getirmektir. Rehberin igerigi ise su sekildedir, Genel bilgiler bélimiinde; 1.maddede
CLC 1969 ve FUND 1971 konvansiyonlarinin tadilleri ile birlikte bir biitiin olarak kirlilikten
dogan taleplere uluslararasi diizeyde tek bir sekilde uygulanmalarinin saglanmasinin dikkate
alinmas ve Kirlilik zararinin karsilanmasi igin olusturulan uluslararasi fon ile ilgili kararlara
¢oziim ve politikalara gereken agirligin verilmesi gerektigi ifade edilmektedir. 2. maddesinde
ise; talep sahibinin her tiirlii kayip hasar ve masraftan kaginmak veya azaltmak konusunda
gerekli makul islemleri yapmamasi halinde zararm tazmininin reddedilebilecegi veya
azaltilabilecegi belirtilmektedir. 2. bolimde ise; ekonomik kayip tabiri dogrudan ve dolayisi
ile dogan ekonomik kayiplari icerdigi, dogrudan ekonomik kayiplarin talep sahibinin
yag/yakit kirliliginden dolayr malvarliginda meydana gelen fiziki kayip veya hasarlarin
sonucuna baglh olarak maruz kaldig: parasal kayiplar: ifade ettigi dolayisiyla olan ekonomik
kayiplarin talep sahibinin malvarliginda boyle bir fiziki kayip veya hasarn sonucu ile
verilenler disinda maruz kaldig:r diger parasal kayiplar oldugu, malvarligi teriminin talep
sahibinin miilkiyetten veya zilyetlikten dogan ve hukuken taninan ve hukuken himaye goéren

her tiirlii hak ve menfaatini de kapsayacak sekilde kullanildigi agiklanmaktadir (llgin, 1996).
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4.maddede de ilke olarak netice den dogan dogrudan kayiplarin ancak tazmin
edilebilecegi 5. maddede dolayli ekonomik kaybin normal olarak yag/yakit bulagmasinin
dogdugu zaman ancak tazmin edilebilecegi bu kayba zarara bulasmanin neden olmasi
gerektigi sadece zarar ile kazaya karisan gemilerden tahliye edilen kagirilan yag/yakitin neden
oldugu olay arasindaki illiyet baginin gosterilmesinin yeterli olmadig: belirtilmektedir (1lgin,
1996).

6.maddede dolayli ekonomik kaybin sadece kirlenme bulasma ve zarar arasinda makul
derecede bir yakinlik mevcut oldugu zaman bu Kirlilikten dogdugu seklinde ancak islem
yapilabilecegi, talep sahibinin eylemi ile kirlenme arasindaki cografi yakinlik, talep sahibinin
etkilenen dogal kaynaga olan ekonomik bagliligin derecesi, talep sahibinin kirlilikle dogrudan
etkilenen alandaki ekonomik aktivitesinin biitiinliigii icerisinde meydana gelen uzantisi, talep
sahibinin zararma azaltma konusunda ki hedefi; zararin 6nceden tahminin miimkiin olup
olmadigi; talep sahibinin zararin1 etkileyen es zamanl diger etkenler olarak siralanmaktadir
(Ilgin,1996).

7. maddesinde genel prensiplerin uygulanmasinda alinacak sonucun her bir olayin
sartlarma bagli oldugu ve dogan zararm tazmininin normal olarak asagidaki hususlari
kapsamadigi agiklanmakta ve bunlarda; gelirleri olayda etkilenen sahil veya deniz ¢evresinin
isletilmesine dayanan kisiler disindakiler; balik¢ilik ziraat ve benzeri islerde; oteller,
lokantalar, diikkanlar plaj tesisleri ve benzeri isler turistik hizmetlerde; tuzlalar, buharlastirma
sureti ile tuz tiretme goletleri iiretim veya sogutma amaci ile su alan benzeri tesislerde; sadece
asagidakilere maruz kalan taraflar, ¢evrenin isletilmesi ile ilgili olmayan gecikme ara verme
veya diger is kaybi; kamu makamlarinin vergi ve benzeri gelir kayiplar1 olarak
siralanmaktadir (1lgin, 1996).

8. maddede ise; ekonomik kayip i¢in tazminatin talep sahibinin hukuken taninmis bir
hakki veya menfaatinin zarara ugratilmas: veya ihlal edilmesi halinde ancak soéz konusu
olabilecegi ayrica boyle bir hak veya menfaatinde mutlaka talep sahibine ait olmasi genis
anlamda halka agik bulunmamasi gerektigi beyan edilmektedir. alinan makul &nlemlerine
iliskin masraflar; alinan onlemler iliskin masraflarin 6nlenmesi veya azaltilmas: istenen
kayiplara orani; onlemlerin uygun olmas: ve bu konuda makul basar1 beklentisi, konuya
iliskin piyasa kosullart bir hiikiimet yetkilisinin veya kamu organimnin onleyici tedbirlerde

veya temizleme islemlerinde aktif rol oynamasi halinde bu faaliyet sirasinda galistirilan
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personelin normal icretlerinin uygun oraninin tazminat olarak bu idareye de 6denebilecegi
boyle bir talebin sadece bu ticretlerin boyle bir olay olmasa bile; zaten her haliikarda
odenecegi gerekgesine istinat ettirilerek reddedilemeyecegi, talep sahibine ait herhangi bir alet
veya techizat kirliligi 6nleme veya temizleme amaci ile makul olarak kullanildiginda bu
streye iliskin makul bir kira bedeli ile kullanimdan sonra bu alet ve techizatlarina
temizlenmesi veya onarilmasi i¢in yapilan makul masraflarin da talep edilebilecegi ancak
yapilan bu masraf ve 6demelerin toplaminin s6zii gegen alet ve techizatin degerini higbir
sekilde asamayacagi; alt paragraflar ¢ veya d geregince 6denecek tazminatin so6z konusu
temizlemenin siiresi iginde yapilmig olan masraflarla sinirli  olacagi asanlari ise
kapsamayacagi, onleme ve temizleme islemleri ile ilgili olarak makul surette alet ve malzeme
satin almis oldugu takdirde bunlarin iktisap bedellerinin ancak bu alet ve malzemenin islemler
bittikten sonraki halihazir degerleri tenzil edildikten sonra tazmin edilebilecegi, kullanilan
agir techizat ve makinalarca dalga kiranlar yol ve kaldirimlara verilen hasarlar gibi makul
onleme ve temizleme islemlerinin neden oldugu hasar ve zararlarin makul onarim bedellerinin
de ayrica tazmin edilebilecegi; yag/yakit bulagsmasindan kirlenen kuslarin memeli hayvanlarin
veya siiriingenlerin makul temizleme islemlerine iliskin masraflarin da tazmin edilebilecegi
ongorilmiistiir (11gm, 1996).

11. maddede gevre zarar igin tazminatin gergekgi olarak yapilan veya yapilacak olan
eski hale getirme konusundaki makul iglemlerin bedeli sinirli olacag: talebin teorik modellere
gore hesaplanmasi ve soyut olmasi halinde tazmin edilemeyecegi belirtilmektedir
(Ilgin,1996).

12. maddenin a bendinde eski hale getirme islemlerinin masraflar1 konusunda kabul
edebilir taleplerin sadece dokiilen yakitin temizlenmesi islemlerin ile smirlandirilmasimnin
gerekmedigi bunlarin hasar gérmiis bolgenin restorasyonuna ve dogal iyilesmeye iliskin
uygun tedbirleri de igerebilecegi ongorilmiistiir (1lgin, 1996).

Kirlilik zararmin miktar olarak belirlenmesi ve bunun gercek olup olmadiginin ortaya
cikarilabilmesi eski hale getirme islemlerinin gercekten yararli ve uygun olup olmadigi ve
bunlarin dogal iyilesmeyi hizlandirip hizlandirmayacag: gibi hususlarin anlasilabilmesi 6zel
calismalarin ve bazi masraflarin yapilmasinin gerekli olabilecegi bunlarin ger¢ek hasarin
nispetinde olmalari ve gerekli bilgiyi saglamalari veya saglayacak olmalari sart1 ile bu
calismalarin makul giderlerinin da tazmin edilebilecegi; talep sahibinin eski hale getirme
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islemlerinin tahmini masraflart ile ilgili makul bir meblagi ancak bu islemlerin parasal
kaynaklarin yetersizligi sebebiyle baska tiirlii yapilmayacak olmasi sart1 ile 6ngériilen eski
hale getirme islemlerinin gercekten yapilacagi konusunda bir garanti verilmesi veya diger bir
tatminkar teminat saglanmasi sart1 ile alabilecegi, eski hale getirme islemlerinin makul olup
olmadiginin tayininde asagidaki faktorlerin dikkate alinmasi gerektigi aciklanmaktadir;
gevrenin tespit edilen durumu ve buradaki degisiklikler s6z konusu kaza nedeni ile dogan
hasar insan yapis1 veya dogal kaynakli olsun ayirici unsur tasiyan diger tiim faktorler; tedbir
ve islemlerin teknik olarak uygun olup olmadigi bunlarm s6z konusu mahallin iginde
organizmalarin 6zelliklerini muhafaza ederek normal fonksiyonlarin icra ettikleri  saglikli
biyolojik yasamimi yeniden diizenlemesine yardimci olup olmadigi; olaydan etkilenen
cevrenin dogal gelisim ile iyilesmesindeki ve bu dogal gelismeyi hizlandirmasi diisiiniilen
iyilestirme islemlerindeki siirat; bu islemlerin bedeli hasar veya olayin makul o6lgiide
belirlenebilecek sonuglarin bir nispet dahilinde olup olmadigina deginilmistir. (llgin, 1996 ) .

Buradan anlagilacagi tizere; temizleme islemleri de gerceklestirildiginde yapilan
masraflarda ekonomiyi etkilemektedir. Tasima ile ilgilenen firmalarin kirlenmeye neden
oldugu hallerde ¢oziimler incelediginde devletin ekonomisiyle ilgili oldugu goriilmektedir. Bu
durumda devlet gevre kirliligini 6nlemek adina kanuni diizenlemeler yapmakla birlikte belli
bir ¢evre politikasini da gelistirmelidir.

Denizcilikte ¢ok biiyiik bir 6nem tasiyan sigorta hususu mevcuttur. Bir deniz kazasi
meydana geldiginde de bu sigorta tiirlerinden biri olan kuliip sigortas: da ¢ok biiyiikk 6nem
tasimaktadir.

Kuliip sigortasinin tarihi Ingiliz Deniz Sigorta Hukuku’na dayanmaktadir. Kuliip
sigortasinin kanun tarafindan agik bir tanimi yapilmamis olmasi ile birlikte 1906 Marine
Insurance Act 1. Maddesinde deniz sigorta sozlesmesi sigortacinin sigortaliya bu sozlesmede
kararlastirilmis sekilde v smirlar dahilinde deniz yolculuguna has ziyalar dolayisiyla ile
tazminat 6demeyi taahhiit ettigi bir sdzlesme olarak tanimlanir. Kuliip sigortasi ile bir deniz
yolculuguna has risklerin sorumluluklari, masraflart ve giderleri teminat altina alinmakta
oldugundan kanunun aradigi anlamda sigortalanabilir bir deniz yolculugu kuliip sigortasi

sozlesmesi ile bir deniz sigortasi sdzlesmesi olarak kabul edilir (Light, 2006) .
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Kuliibe kayitli geminin kuliip sigortasi tarafindan ¢atmadan dogan mali mesuliyetinin
Y4 nlin Running Down Klozu kapsaminda teminat altina alinmasina ve bu sigorta tiiriiniin
tarihsel gelisimiyle birlikte baslad: (Light, 2006) .

Catmadan dogan sorumluluk, kuliibe kayitli geminin bir diger gemiye catmasi
sonucunda dogan zarar ve masraflardir. Bir g¢atma sonucunda kuliip, tyenin kanuni
mesuliyetini teskil eden miktara kadar zarara ugrayan geminin liman, direk, iskele, rihtim gibi
sabit veya diger yiizer cisimlere yaptigi zararlari, hasarin giderilmesi igin yapilacak masraflar
tamirde gecen siire ve bu siire icindeki geminin is kayiplari ve g¢evreye verilen zarar ve
hasarlar1 karsilar (Light, 2006) .

Kuliip sigortast teminat kapsami deniz yolu ile petrol taginmasindan dogan
sorumluluklarm son yillarda oldukga biiyiik meblaglara ulagsmasi nedeniyle bu alandaki
uluslararas1 diizenlemelere uygun olarak degisiklik gosterir. Bunun baslica nedeni sigorta
teminatinin deniz yolu petrol tasimasindan dogan sorumluluklar agisindan sinirlt bir teminat
limiti saglamasidir. Deniz yolu petrol tasimasindan dogan sorumluluklar karsisinda ilk hukuki
tartismalar Esso Petroleum vs Southport Corparation davasinda ortaya ¢ikmstir. Uluslararasi
ilk davada 18.03.1967 yilinda ingiltere ve Fransiz sahillerinin kirlenmesine neden olan Torrey
Canyon felaketidir. Torrey Canyon adl: 118 000 dwt' lik tankerin Ingiltere’nin Giiney sahiline
karaya oturmasi hallinden kaynakli bir petrol kirliligi meydana gelmistir. Karaya oturma
catma anlaminda deniz kazasi1 degildir ama yasanan bu olay denizde 6nemli bir ¢evre kirliligi
getiren bir olaydir. Boyle bir olay meydana geldiginde, hangi konvansiyonun uygulanacagi
hususu devreye girmektedir. Bunlardan ilki petrol kirlenmesi nedeniyle cezai ve hukuki
sorumlulugu diizenleyen 1969 Briiksel Konvansiyonudur. Ikincisi ise 1971 yilinda kabul
edilen yiiksek meblagdaki petrol kirlenmelerinden dolayr gemi malikinin sorumlulugu
yoniinden yalniz birakilmamasi amaciyla bir fon olusturulmasi amacin1 6ngéren 1971 Fon
Konvansiyonu’dur. 1969 Hidrokarbiirler Nedeni ile kirlenmeden dogan zararlar igin hukuki
sorumluluga iliskin uluslararast konvansiyonu gemi malikinin sonu¢ sorumlulugunu
ongormektedir, gemi maliki kusursuz oldugunu ispatlamak suretiyle sorumluktan
kurtulamayacag: gibi zarar gorenlerde gemi malikinin kusurlu oldugunu ispatlamak zorunda
degildir. Ancak gemi maliki kirlenmenin harp ve benzeri hareketler, tesadiifi hal veya
zorlayic1 sebepler veya tiglincii kisinin zarar verme kasti ile gergeklestirdigi eylem veya

gosterdigi ihmal veya fenerlerin seyre yardimci diger unsurlarim bakimidaki eksiklik veya
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zarar gorenin Kkasti hareketi veya ihmali neticelerinden meydana geldigini ispatlarsa
sorumluluktan kurtulur. 1969 hukuki sorumluluk konvansiyonunun getirdigi diger
diizenlemeleri genel olarak su sekilde siralamak miimkiindiir, gemiden sizan veya birakilan
akaryakitin sebep oldugu deniz kirlenmesinden dogan zararlara uygulanir; konvansiyon
anlaminda gemi fiilen dokme halinde akaryakit tasiyan her gesit deniz gemisini ve sair deniz
aracini ifade ederi. Kirlenme zararindan dolayr madde 3/1 geregince geminin olay sirasindaki
malikin sorumlulugu kabul edilmis ancak madde 7/8 uyarinca kirlenme zararlari nedeni ile
her ¢esit tazminat istegi dogrudan dogruya sigortaciya veya malikin kirlenme zararlarindan
dogan sorumluluk i¢in garanti vermis her iki kisiye karsi ileri siiriilebilme imkani
getirmektedir. gemi malikinin sorumlulugu her olay basina geminin her tonilatosu igin 133
sdr ile smirlandirilmis olup ancak bu suretle hesaplanacak miktar 14 sdr gegemez (Light,
2006) .

1969 Hukuki Sorumluluk Konvansiyonu kuliip sigortasi agisindan getirdigi en énemli
diizenleme Konvansiyonun 7/1. Maddesidir. Bu madde geregince, s6zlesen bir devlette tescil
edilen ve 2000 tondan fazla akaryakit yiikii tasityan geminin maliki konvansiyon geregince
kirlenmeden dogan sorumlulugunu karsilamak tizere bir sigorta yaptirmak veya bir banka
garantisi ya da uluslararasi tazminat fonunca sorumluluk sinirlarina uygun olarak diizenlenmis
bir sertifika gibi baskaca bir mali giivence vermekle yiikiimlidiir. 1969 hukuki sorumluluk
konvansiyonu geregince getirilen bu zorunlu sigorta teminati, kuliip sigortasi tarafindan
saglanir. Zorunlu sigorta teminatinin smirlar1 konvansiyonun belirttigi sinirlar dahilinde olsa
dahi uygulamada gemi malikleri kuliip teminatinin daha biiyiik meblaglar i¢in siirdiiriilmesini
talep etmektedir. Bunun temelde iki sebebi mevcuttur. Bunlardan ilki gemi malikinin
konvansiyona tabi olmayan iilke sularinda meydana gelebilecek petrol kirliliginden dogan
sorumlulugun da bu teminat kapsamina almak istemesi; ikincisi ise, 1969 hukuki sorumluluk
konvansiyonu geregince petrol Kkirliligine sebep olan olayin meydana gelmesinde gemi
malikinin kisisel kusurunun bulunmas: halinde sorumlulugunu sinirlama hakkindan yoksun
kalma tehlikesi icinde bulunmasidir. 1969 hukuki sorumluluk konvansiyonunun kuliip
sigortas1 acisindan bir baska onemli maddesi ise kirlenme zararlar1 nedeniyle her ¢esit
tazminat talebinin dogrudan dogruya sigortaciya karsi ileri siiriilebilecegini diizenleyen
7.maddenin 8. Fikrasidir. Ancak, konvansiyon goriismeleri sirasinda delegeler tarafindan ileri

striilen farkli oneri ve goriisler sonucunda kirlenme zararlar1 nedeniyle her ¢esit tazminat
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talebinin dogrudan dogruya kuliipten talep edilebilmesi 7.maddenin 8.fikrasinda belirtilen
sartlar dahilinde olundugu kabul edilir. ilk olarak kuliip iiye gemi malikinin Kisisel kusuru
bulunsun bulunmasmin sorumlulugunu smirlandirabilir. Eger gemi malikinin kusurunun
bulundugu ispatlanirsa kuliip konvansiyonunun madde 5/11 e uygun olarak tesis edilen fon
miktar1 kadar 6deme yapar ve zarar goren artan kisim igin iiye gemi malikine bagvurur.
Ayrica, kirlenme zararlarinin dogrudan dogruya iye gemi malikinin kasti bir hareketi
sonucunda dogduguna iliskin defi de bulunabilir. Kuliip tiye malikinin kendisine kars1 dava
actigi halde ileri siiriilebilecegi 6rnegin denize elverissizlik veya primlerin 6denmemesi gibi
defileri zarar gorene Kars: ileri siiriilemez. Konvansiyon goériismeleri sirasinda Ingiltere
delegesi, ingiliz sigorta hukukunda zarar géren iiciincii sahsin dogrudan dogruya sigortaciya
basvurma hakkimin ancak sigortalinin iflasi1 veya tasfiyesi halinde miimkiin oldugunu aksi
halde ilk 6nce 6deme sigortalinin zarar goren iigiincii sahsin zararini tazmin ettikten sonra
zarar goren tgilincii sahsin zararin1 tazmin ettikten sonra sigortacinin sigortalisina 6demede
bulundugunu ve bu nedenle konvansiyonda diizenlenen dogrudan dogruya dava hakkinin
kuliipler i¢in ciddi bir sorun olacagin1 boyle bir hakkin taninmasi halinde tiye gemi malikinin
davanin savunmast sirasinda higbir menfaati olmadigindan gerekli 6nlemleri almayacagini ve
kuliibiin savunmasini zorlastirabilecegini ve bu nedenle sigorta hakkinin siirlayici bir nitelik
alacagini ve biitiin bunlarin sigorta piyasasinin kii¢iilmesine neden olabilecegini belirtmistir
(Light, 2006) .

Akaryakit Kirliliginden dogan sorumlulugun 1969 hukuki sorumluluk sinirini agmasi
halinde zarar gorenlerin ek kaynaklara basvurmak suretiyle dogan zararin tazminini temin
etmek amaciyla 1971 fon konvansiyonu diizenlenir ve konvansiyon geregince 6denebilecek
tazminat miktart 900 m USD ¢ikarildi. The Torrey Canyon ve The Amoca Cadiz olaylari
sonucunda giiglesen ekonomik kosullarda kurtacilarin kurtarma islemine tesvik edilmesinin
saglanmasi gerekliligi ortaya ciktigi anda; ilk 6nce LOF 1980 “no cure no pay” esasinin
korunmasi ile birlikte kurtaricilarin hig basarma sansi olmasa dahi yiiklii tankerlerin
yardimina gitmeleri konusunda tesvik edilmesinin saglanmasi amaciyla bu ilkeden ayrilarak
kurtaricilarin potansiyel Kirlilik tehlikesi arz eden yiiklii ve yart yiikli tankerlerin yardimina
gitmelerini saglamaya yonelik hiikiimler diizenlendi. Bu amagla 6zellikle gemi maliklerini
fiziki risklerin disindaki risklere karsi da korumak amaciyla “kurtarma ticreti “adi verilen

“safety net” getirildi. Kurtacilar birligi ile Uluslaras1 Grup arasinda miisterek tedbirler
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tizerinde uzlasma saglama amaciyla ve Kurtarma Konvansiyonun 14.maddesi ile ilgili
olaylardaki belirsizligi ve gecikmeyi onlemek amaciyla uygulama kodu adi verilen bir
anlasma yapildi. Bu anlasma ozellikle 1989 kurtarma konvansiyonun 6zel tazminata iliskin
14.maddesi ile ilgili olan ve Kkirlilik tehlikesi bulundugunda kurtaricinin miidahalesini
enkazdan yeterli kurtarma bedeli saglama imkanin ¢ok az oldugu durumlarda ve klasik
kurtarma bedeli saglama imkaninin az oldugu durumlarda ve klasik kurtarma tcretinin yeterli
olamayacagi halleri de kapsayan paralel bir tesvik unsuru getirildi ve kurtaricinin ozel
tazminat talebi konusunda kuliibiin dogrudan kuliip teminati verilebilecegi kabul edildi
(Light, 2006) . Deniz Sigortalarina iliskin hiikiimler Tirk Ticaret Kanunu’nun Denizcilik
rizikolarma kars1 sigortalar basligi altinda yer almaktadir ve ilgili maddeler 1339-1459
maddeleri arasinda yer almaktadir. Denizcilik sigortalarinda oncelikli kaynak olarak TTK yer
almakta olup, diger bir kaynak ise; sigorta policesinde yer alan genel sartlardir. Sigorta genel
sartlar1 sigorta policesinin arkasinda olan ve her sigorta dali ig¢in ayri ayri diizenlenerek
sigorta sirketlerini murakabe eden makamin tasdikinden gegen s6zlesme sartlardir.
Sigortacilik Kanunu’nun 11-1 maddesi genel sartlarimi Miistesarlik¢a tasdikini 6n gérmiistiir.
Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1266 son maddesine gore bakanlikca tasdik edilmis genel sartlarin
zahmetsizce okunabilecek tarzda basilmis olmasi gereklidir. Bu husus yerine getirilmedigi
takdirde genel sartlardan sigorta ettiren zararina olanlar yerine kanun hiiktiimleri tatbik
edilecektir (Kender ve Cetingil, 2009) . Deniz sigortalarinda “Tiirk Tekne Poligesi Umumi
Sartlar1” ile “Emtea Nakliyat Sigortas1 Genel Sartlart” kullanilmigtir. Tiirk Tekne Sigortasi
Genel Sartlart 31 maddeden miitesekkil olup tekne sigortasini ayrintili bir bigimde
diizenlemistir. Tekne sigortast konusunda yeni “Tekne Poligesi Genel Sartlar1” tanzim
edilerek 01.08.1996 tarihinden itibaren uygulamaya konmustur. Bugiin Tiirkiye’de yapilan
deniz sigorta s6zlesmelerinde kullanilan bazi  (Institute Clauses) lar asagidaki sekildedir;
Tekne Sigortas1 (Marine Hull Forms) Tekne Sigortalarinda 6zel sart olarak kullanilan Enstitii
Tekne Klozlar: ise sunlardir,

a)Genis kapsamli teminat i¢in “Institute Time Clauses Hulls (01.10.1983) veya “Institute
Time Clauses Hulls (01.11.1995) veya “International Hull Clauses (01.11.2002),

b)Dar kapsamli teminat igin Institute Time Clauses —Hulls Total Loss,General Average and
% ths Collision Liability —Including Salvage,Salvage Charges and Sue and Labour
(01.10.1983)
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Denizciligin uluslararas1 niteligi sebebiyle, denizcilik rizikolarinin sigortasinda da
ihtiyaglar1 karsilayan standart kurallarin sozlesme kapsamina alinmasi faydali olmaktadir.
Ancak, bu kurallarin Tirkiye'de uygulanmasi sirasindaki yorumunda Tirk Soézlesme
hukukunun temel ilkeleri goz oniinde tutulmali, mahkemeye uygulanacak kurallarin bilimsel

aciklamasi yapilmalidir (Kender ve Cetingil, 2009) .

4.3. Cevrenin Kirlenmesinden Dogan Cesitli Zararlarin Tazminat Talepleri

Cevrenin kirlenmesinden kaynaklanan zarardan dolayr tazminata hiikmedilebilmesi
icin daha oncede deginildigi tizere; illiyet baginin mevcut olmasi gerekmektedir. Kirletenin
sorumlulugunda kusur aranmadigindan dolayi; tazminat belirlenirken kusurun derecesi bir
onem arz etmeyecektir. Yargitay 4.HD 14/01/2002, 11555-285 sayili karar1 geregince;
“Cevreyi kirletenler veya ¢evreye zarar verenler; sebep olduklar1 kirlenme ve bozulmadan
dogan zararlardan 2872 sayili Cevre Kanunu 28.maddesi geregince kusur sarti aranmaksizin
sorumludurlar-Agirlastirilmis objektif sorumluluk™ (Parlar ve Hatipoglu, 2010) .

Cevre Kanunu'nun 28.maddesi kirlenmeden zarar goren magdurlara sadece tazminat
davasi hakki tanimaktadir. Kirlenme magduru eski halin iadesi; gereken tedbirlerin alinmasi,
kirlenme tehlikesinin 6nlenmesi ve durdurulmasma yonelik davalari genel sorumluluk
hiikiimleri g¢ergevesinde dava konusu yapabilir. Kirletenlerin ¢oklugu durumunda tazminat
sorumluluguna iliskin Cevre Kanunu'nun da 6zel bir hiikim bulunmadigi igin miiteselsil
sorumluga yonelik diizenlemelere atif yapilarak ¢oziime ulasilabilir (Parlar ve Hatipoglu,
2010) .

Tazminat taleplerinin zamanasimi hususunda Cevre Kanunu'nun 28. maddesi 5491
sayili Kanunla eklenen diizenlemeye gore; cevreye verilen zararlarin tazminine yonelik
talepler; zarar1 ve tazminat odemeye vyikimli kisiyi 6grendigi tarihten 5 yil iginde
zamanasimma ugramaktadir. Ancak, bu degisiklikten 6nce Cevre Kanunu’nda zamanasimina
yonelik bir diizenleme olmadigi igin; Borglar Kanunu'nun 60.maddesi uygulanmaktaydi.
Anilan kanun maddesi su sekildedir; "Miruru Zaman: Madde 60; Zarar ve ziyan yahut
manevi zarar namiyle nakdi bir meblag tediyesine miiteallik dava, mutazarrir olan tarafin
zarara ve failine ittilar tarihinden itibaren bir sene ve her halde zarart miistelzim fiilin

vukuundan itibaren on sene miirurundan sonra istimal olunmaz.”
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Buradan agikca goriilecegi iizere; ogrenme tarihinde itibaren bir yillik zaman asimi
uygulanmaktayken; bes yillik zamanasimi 6n gorilmiistiir.

Bir olay meydana geldigi anda birden fazla kanun maddesi olayda uygulama alani
buldugu anda ise, sorumluluklarin yarigmasi hususu meydana gelmektedir.

Sorumluluklarin yarismasindan kasit; bir olay hakkinda birden fazla kanun maddesi
¢Oziim getirmis ise; hangisinin daha 6nce uygulanacagi hususudur. Bu duruma ¢éziim olarak
Yargitay 3.Hukuk Dairesi 06/02/1997, 458/1307 sayili kararinda , “Davacinin yarisan
haklardan kendisine en uygun olana gore talepte bulunacagi” hususunu belirtmistir (Parlar ve
Hatipoglu, 2010) . Cevre Kirliligine yonelik Cevre Kanunu diizenlemesinin yani sira; deniz
gevresinin Kkirletilmesinden dogan zararlarin tazmini 5312 sayili kanunla da ayrica
diizenlenmistir.

Deniz c¢evresinin kirlenmesinde dogan zararlarin tazminine yonelik diizenlemeler;
03.03.2005 tarihli ve 5312 sayili Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle
Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zaralarin Tazmini Esaslarma Dair Kanun”
hiikiimlerine esas alinarak diizenlenmistir.

5312 sayili Kanunu’nun 3/h maddesinde “kirlenme” kavraminin tanimma yer
verilmistir (Parlar ve Hatipoglu, 2010). Bu hiikme gore kirlenme; olay sonucunda petrol ve
diger zararli maddelerin canli kaynaklara ve deniz yasamina zarar verecek; insan sagligi igin
tehlike olusturacak; balik¢ilik ve denizlerin diger yasal amaglarla kullanimi da dahil olmak
tizere; denizcilik faaliyetlerini engelleme deniz suyunun niteligini degistirme ve ekolojik

dengeyi bozma gibi zararl etkiler yaratacak sekilde deniz ¢evresine karismasini ifade eder.”

5312 sayilh Kanunu’ nun 6. maddesi ise miiteselsil sorumluluk esasini getirmistir.
Anilan kanun maddesi su sekildedir; “Zarardan dolayr sorumluluk Madde 6. "Bu Kanun
kapsamina giren gemi ve kiyi tesislerinin sorumlu taraflari, uygulama alanlarinda gemi ve
kiyr tesislerinden kaynaklanan olay sonucu ortaya ¢ikan kirlenmenin veya Kkirlenme
tehlikesinin neden oldugu; temizleme masraflarini, koruyucu onlemlere iliskin masraflari,
canli kaynaklar ve deniz yasamina verilen zararlari, bozulan gevrenin yeniden olusturulmasi,
toplanan atiklarin taginmasi ve 6limiinden kaynaklanan zararlari, gelir kayiplarini, gelir ve
kazang kapasitelerine verilen zararlar1 ve diger kamu zararlarini tazmin etmekle miiteselsilsen
sorumludur. Garantoriin  sorumlulugu, diger sorumlu taraflarin sorumlulugunu ortadan

kaldirmaz. Garantoriin tazmin etmedigi zararlar diger sorumlu taraflarca tazmin edilir. ki
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veya daha fazla geminin karismasiyla meydana gelen bir olayda ortaya ¢ikan zarardan tiim
gemilerin sorumlu taraflar1 miistereken ve miiteselsilsen sorumludur. Olay sonucu ortaya

¢ikan zarar1 6deyenlerin zarara neden olanlara riicu hakki saklidir.”

Sorumlulugun smr1 ile ilgili olarak da; Tirkiye’nin taraf oldugu sozlesme
hiikiimlerinin sakli oldugu kanunda agik¢a ongoriilmiistiir. “Sorumlulugun smir1 Madde 7.
Gemi basia sorumlu taraf yiikiimliligiintiin toplami1 ve sorumlu tarafa yiiklenecek azami
tazminat miktar1 konusunda Tirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi sozlesme hiikiimleri
saklidir.”

Burada sorumlulugun sinirinin yani sira ortaya cikabilecek baska bir hususta; deniz
kirlenmesi sonucu meydana gelen zararin nasil tespit edilecegidir.

5312 sayili Kanunu’nun 10.maddesi deniz kirlenmesinden dogan zararin tespitine
iligkin hitkmii igermektedir (Parlar ve Hatipoglu, 2010). Anilan maddeye gore; “Zararlarin
belirlenmesi Madde 10- Bakanlik temsilcisinin baskanliginda; Miistesarlik, Sahil Giivenlik
Komutanligi, Kiyt Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel Miidiirligi ile ilgili valilik
ve belediyelerin temsilcilerinden zarar tespit komisyonu olusturulur. Komisyon gerek goriirse
ilgili diger kurum ve kuruluslarin temsilcilerini ve uzmanlarm: da komisyona cagirabilir.
Komisyonun ¢alismalarina iligkin usul ve esaslar yonetmelikle belirlenir.”

Madde de yer aldigi {izere; bir zarar meydana geldiginde zarar tespit komisyonu
olusturulacaktir ve gerek goriildiigii takdirde de; diger kurum ve kuruluslarin temsilcilerini ve
uzmanlar1 da komisyona cagirabilmektedirler. Komisyon zararin tespitini gergeklestirdikten
sonra zararlarin tazmini igin hangi kuruma basvuracaklar: konusu giindeme gelmektedir.

Bu konunun ¢oéziimii ise; 5312 sayilh Kanunu’nun 1l.madde hiikmiinde agik¢a
ongorilmiistir (Parlar ve Hatipoglu, 2010). Anilan madde su yondedir; “Tazminat ve iicret
talepleri ve 6denmesi; Madde 11. - Olaydan zarar gorenlerin tazminat talepleri ile Kkirlilige
miidahale ve Kirliligi bertaraf edenlerin tcret talepleri Mistesarliga bildirilir. Miistesarlik,
zararlarin tespitine ve uyusmazliklarin giderilmesine bagl olarak zararlarin sorumlu taraflarca
tazminini ve ftcretlerin 6denmesini saglar. Komisyon tarafindan belirlenen zarar miktar
tizerinde taraflarca uzlasma saglanmas: durumunda Miistesarlik, zararlarin sorumlu taraf veya
garantoriinden talep ve tahsiline ve zarar gorenlere dagitilmasina yetkilidir. Kirletenin tespit
edilememesi halinde Miistesarlik tarafindan Kirlilige midahale edilir veya ettirilir.

Miistesarlik, Bakanligin ve Disisleri Bakanhginin gorislerini alarak bu Kanun kapsaminda
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kirlilige neden olan ancak, sorumlu taraflar1 bulunamayan yabanci bayrakli gemilerin
Tiirkiye'de neden olduklar1 zararlarin tazmini konusunda bayrak devletinden yardim talep
edebilir. Tazmin ve 6demelere iliskin usul ve esaslar yonetmelikle belirlenir.”

Kanun maddelerine gore; tazminat ve ticretlerin talep edilmesi yoniinde diizenlemeler
mevcut olup; bu taleplerin ne kadar siire ile talep edilecegi hususu ise; ayni1 kanunun
12.maddesi ele almistir.  “Zamanasimi Madde 12; - Bu Kanun kapsamindaki olaylar
nedeniyle tazminat taleplerinde zamanasimi siiresi, diger kanunlarda daha uzun bir siire
ongoriilmedikge, zararin 6grenildigi ve sorumlu tarafin tespit edildigi tarihten itibaren bes yil,
her halde olaymn meydana geldigi tarihten veya olay, olaylar zincirinden meydana geliyorsa
son olaymn meydana geldigi tarihten itibaren on wildir (Parlar ve Hatipoglu, 2010).
Zamanasimi siiresine iligkin olarak Tirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi sozlesme hiikiimleri
sakhdir.”

Kanun maddesinden de agikg¢a goriildiigi tizere; zararin 6grenildigi ve sorumlu tarafin
tespit edildigi tarihten itibaren 5 yil icinde dava agilmasi1 gerekmektedir. Her halde olayin
meydana geldigi tarihten veya olay zincirinden meydana gelen bir olay mevcut oldugu halde
ise; son olayin meydana geldigi tarihten itibaren on yil iginde zamanasimi meydana
gelmektedir. Bu durumda meydana gelen olayin veya olaylar zinciri var ise; son olaymn
meydana geldigi andan itibaren 10 yil i¢inde dava agilmaz ise; zaman asimi meydana
gelmektedir ve bunun sonucu olarak 10 yil gegtikten sonra zarar 6grenilir veya sorumlu taraf
tespit edilirse artik zarar goren taraf tazminat talebinde bulunamayacaktir zira zamanasimi
meydana gelmis olacaktir.

5312 Sayili Kanunu’nun 1. maddesinin ¢ fikrasinda kanunun amaci agiklanmstir;
kanunun amaci deniz emniyetinin saglanmasi énlenmesi konusundaki uluslar arasi hukuk ve
i¢ hukuktan dogan hak ve yiikiimliliikler g6z oniinde bulundurularak olay sonucu ortaya
¢ikan zararlarin tespit tanzim ve esaslarini belirlemektir ve diizenlemenin amacma uygun

olarak meydana gelen hukuki uyusmazliklarin ¢6ziimii bu diizenlemede yer almaktadir.

4.3.1. Petrol Kirliliginden Dogan Zararlarim Tazminine Yonelik Talepler ve Taleplerin
Kabulii
Deniz kazasi neticesinde petrol kirliligi meydana geldigi anda; yapilan diizenlemeler

1s18inda tazminat talepleri meydana gelecektir. Bu durumda hangi zararlarin tazminat
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kapsaminda olacagi sorusu giindeme gelecektir. Temizleme ve koruyucu onlemler, miilk
hasarlari, petrol dokiilmesi sonucu miilkiin kirlenmesinden dolayr kazang kaybina ugrayan
miilk sahiplerinin zararlari, kirlilik olayindan olumsuz etkilerle miicadele ederek ekonomik
kayiplart 6nlemeye yada aza indirgemeyi amaglayan kampanya gibi giderler tazminat
kapsaminda olmakla birlikte, 6rnegin miilkii petrol kirlenmemis ancak petrol kirliliginden
kazang kayb1 yasayan kisilerin zararlar1 gibi saf ekonomik kayiplarda bu tazminat kapsaminda
olacaktir. Bununla birlikte, c¢evresel zararin dogal yolla iyilestirmesini hizlandirmay:
amaglamis makul ¢alisma ve diizenlemelerin maliyetleri de tazminat kapsami igerisinde yer
almaktadir. Son olarak, tazminat taleplerinin ilgili yerlere sunulmasi icin talep sahipleri
yardimct danmismanlar kullanmak isteyebilirler. Bu gibi durumda, danigmanlar tarafindan
yiriitiilen ¢alismanin makul masraflar1 da tazminat kapsamina dahil olmaktadir (DMGM,
2009) .

Tazminat taleplerinin ne zaman kabul edilecegi hususunda ise, 1992 Sézlesmelerinin
tek sekilde yorumlanmasmin ¢cok énemli oldugu vurgulanmasmin yam sira, Meclis ve Idari
Komite, Fon'un talep politikasini olusturmus ve talepler tazminat hakki kazandiklar1 zaman,
taleplerin kabul olunabilmesi tizerine kriterleri belirlemislerdir ve bu kriterler tiim talepler igin
gecerlidir. Anilan kriterler su sekildedir; herhangi bir masraf, zarar veya kayba gercekten
maruz kalinmis olunmalidir, masraflarin makul ve gerekgesi oldugu diisiiniilen 6nlemlerle
alakali olmahdir, her masraf zarar veya kayip yalnizca petrol dokiilmesinden kaynaklanan
Kirliligin sebebiyet verdigi bir durum olmalidir, petrol dokiilmesinin sebebiyet verdigi kirlilik
ile talep edilen masraf, zarar ya da kayip arasinda gegerli olgiide neden sonug iligkisi
olmaldir, talep sahipleri yalnizca rakamlarla net olarak ifade edebilen bir ekonomik kayipla
kars1 karsiya kalmalari durumunda tazminata hak kazanabilir, talep sahibi masraflarin
zararinin ya da kaybinin miktarini, ilgili dokiimanlar ve diger kanitlari ortaya koyarak
kanitlamak zorundadir. Taleplerin tazmin edilebilmesi igin agiklanan kriterlere sahip olmasi
gerekmektedir. Bu talepler kirlenmeye maruz kalan herkes tarafindan yapilabilmektedir. Zarar
goren kigiler 5312 sayili Kanunu'nun 11. maddesi uyarinca iicret talepleri Miistesarliga
bildirilmelidir. Anilan madde su sekildedir; "Tazminat ve ticret talepleri ve 6denmesi Madde
11; Olaydan zarar gorenlerin tazminat talepleri ile Kkirlilige miidahale ve kirliligi bertaraf
edenlerin tcret talepleri Miistesarliga bildirilir. Miistesarlik, zararlarin tespitine ve

uyusmazliklarin giderilmesine bagli olarak zararlarin sorumlu taraflarca tazminini ve
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ticretlerin 6denmesini saglar. Komisyon tarafindan belirlenen zarar miktar: iizerinde taraflarca
uzlasma saglanmas: durumunda Miistesarlik, zararlarin sorumlu taraf veya garantoriinden
talep ve tahsiline ve zarar gorenlere dagitilmasina yetkilidir." Ayni sekilde, 5312 sayih
Kanunun Uygulama Yonetmeligi'nin 42. maddesinin 1. fikrast hilkkmii geregince de, zarar
goren kisilerin ticret talepleri Miistesarliga bildirilmektedir. Zarar goren kigiler
taleplerini 5312 sayili Kanunu'nun 42/3 maddesi geregince Denizcilik Miistesarligi'na yazih
olarak yapmalidirlar ( DMGM, 2009). Yazili olan talep ise; talep sahibinin ve varsa
temsilcisinin ad1 ve adresi, olayda yer alan gemilerin kimlikleri, olaymn yeri, tarihi ve ozel
detaylar, talep edilen tazminat miktari, ilave diger bilgi ve belgeler yer almalidir. Meydana
gelen kirlenme de; 1. ve 2. seviye olan olay ise; bildirim e-posta, posta; ve faks araciligiyla
gemi malikine ya da sigortacisina yapilmalidir. Ancak, 3. seviye olaylarda bildirim dogrudan
Miistesarliga yapilmalidir. Tazminat ve ticret taleplerinde ticret talebine esas olan faaliyetin
yeri, cinsi, stiresi faaliyeti icra edenler ile faaliyette kullanilan malzeme ve ekipmana iliskin
bilgi ve belgelere yer verilmektedir (DMGM, 2009) .

Yapilacak olan bu taleplerin sozlesmelerde belirlenen siireler igerisinde talepte
bulunulmalidir. Bu siire ise; FUND-92 sozlesmesine gore, hasarin meydana geldigi tarihten
itibaren ii¢ wil igerisinde taleplerine iliskin bildirimde bulunmadiklar: takdirde veya Fon
aleyhinde mahkemede bir dava agilmamas: ya da ii¢ yillik siire zarfinda gemi ya da sigortacisi
aleyhinde agilan bir dava hakkinda Fon'a resmi bir ibrazda bulunulmamasi durumunda
tazminat hakki tamamen kaybolacaktir. 5312 sayili Kanunu'nun 12. maddesi uyarinca bu
kanun kapsamindaki olaylar nedeniyle tazminat taleplerinde zamanasimi siiresi, Tirkiye’nin
taraf oldugu uluslararasi s6zlesme hiikiimleri gegerli olmakla birlikte, Tirkiye FUND-92
sOzlesmesine 15.06.2001 tarihinde sozlesmeye taraf olmustur (DMGM, 2009) .

Talepler siiresi igerisinde Denizcilik Mistesarligi'na Uygulama Yonetmeligi'nin 42/6
maddesine gore kendisine ulasan talepleri; zararin gergeklesmis olup olmadig: ve talep edilen
ticrete iligkin hizmetin verilip verilmedigi, zararin olayla ilgili olup olmadig: ve iicretin alinan
tedbirle ilgili olup olmadig1 talep sahibinin zarar goren veya talep etmeye yetkili olup
olmadigi, zararin uygun incelemeler sonucu olusturulmus belge ve raporlara dayanip
dayanmadigi, zararin genel olarak makul olup olmadigi hususu degerlendirilerek talepleri
degerlendirilir.

Talebin degerlendirilmesi sonucunda uzlagsmaya varmak miimkiin olmuyorsa, talep
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sahibi talebini zararin meydana geldigi devletteki yetkili mahkemeye sunabilir. 5312 sayili
Kanunu'nun 20. maddesi hiikkmiince Denizcilik Miistesarligi ile sorumlu taraf veya garantoriin
uzlasmasi halinde bu kanunun uygulanmasinda dogacak uyusmazliklarin ¢6ziimii i¢in hakem
veya hakem heyeti tayin edilebilecegi belirtilmistir. Tayin edilen hakemler Tiirk Hukuku'nu
uygular. Tahkim, ilgilisine gére 1086 sayili Hukuk Usulii Muhakemeleri Kanunu veya 4686
sayil1 Milletleraras1 Tahkim Kanunu Hiikiimlerine tabidir (DMGM, 2009) .

4.3.2. Turizm Sektoriindeki Ekonomik Zararlarin Tazminine Yonelik Talepler ve

Taleplerin Kabulii

Deniz kazas1 neticesinde sadece gevrenin etkilenmedigi cevre ile birlikte tilkenin
ekonomisinin de etkilendigi yadsinamaz bir gergektir. Denizin kirlenmesinden deniz gevresi
ve deniz canlilar etkilenmesi disinda turizm agisindan da kayiplara neden olmaktadir.

Turist ve turizm gelismis ve az gelismis giiniimiiz ekonomisinde 6nemli bir yere
sahiptir. Bilindigi tizere, iilkelerin gelismesinde ve refah diizeyinin artmasinda turizmin énemi
cok biiyiiktiir. iste bu nedenle, turizm ozelligi olan bir yerde; dogal kaynaklar var ise; o
yorenin insanlart dogal kaynaklari korumaya ¢alismaktadirlar ¢iinkii bilmektedirler Ki;
kaynaklar1 koruduklari zaman turizm o yerde gelisecek ve o yere kazang getirecektir ve
ekonomi canlanacaktir. Bu nedenle, dogal kaynaklarin devamliliginin saglanmasi da ekonomi
ve turizmin gelismesi yoniinden ¢ok biiyiik 6nem arz etmektedir.

Deniz kazasi neticesinde eger insanlar artik denize giremiyor ise, turizm sektoriiniin
olumsuz yonde etkilenmis demektir. Tazminatin kapsamina bu nedenden ileri gelen
kayiplarda asagida yer alan sartlar gergeklesmisse girmektedir talep sahibinin ticari
faaliyetleri ve kirlenme bolgesi arasindaki cografi yakinlik otelinin kamp alaninin restoranin
ya da barin etkilenen kiyida ya da oraya yakimn bir yerde olup olmadig:; bir talep sahibinin
etkilenen kaynaga olan ekonomik bagliligin derecesi (6rnegin, etkilenen kiyiya yakin olan
restoran ya da otelin sadece ya da genel olarak eglence amagli turistleri mi yoksa is igin
seyahat edenlere mi hitap ettigi, bir talep sahibinin kaynak yada ticaret olanaklarinin alternatif
kaynaklarinin  kapsami o6rnegin, turistlerden elde edilen gelirin disiisiniin, temizlik
operasyonu ig¢in bulunan personeli ve medyadan temsilciler gibi kirlilik olayma miidahale
operasyonlarinda yer almis olanlardan elde edilen gelir ile telafi edilip edilmedigi; bir talep

sahibinin petrol dokiilmesinden etkilenen alan igerisindeki ekonomik faaliyetlerin, entegre bir
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parcasini ne dereceye kadar olusturdugu 6rnegin talep sahibinin is yerinin etkilenmis alanda
olup olmadigin1 ya da o bolgede yasayan insanlara is imkani saglayip saglamadigi; tazminat
talep edebilmek icin maddelerin kapsami incelediginde; {ilkenin turizm yoniinden
ekonomisinin ne kadar etkilendigi agik¢a goriilmektedir. Zira taleplerde dikkat edilen
hususlardan biri; talep sahibinin is yerinin etkilenmis alanda olup olmadig: veya o bolgede

yasayan insanlara is imkani saglayip saglamadigina da bakilmaktadir (DMGM, 2009).

Tazminat talep edebilmek i¢cin maddelerin kapsami incelediginde; iilkenin turizm
yoniinden ekonomisinin ne kadar etkilendigi agik¢a goriilmektedir. Zira taleplerde dikkat
edilen hususlardan biri; talep sahibinin is yerinin etkilenmis alanda olup olmadigi veya o
bolgede yasayan insanlara is imkan1 saglayip saglamadigina da bakilmaktadir.

Bu konuda 6nemli bir hususta, Yargitay 7.Hukuk Dairesi'nin 2005/2919 E. 2005/3186
K. 18.10.2005 Tarihli kararinda; " Uzman bilirkisi kurulundan davaciya ticari defter, kayit ve
belgelerini ibraz etme olanagi da saglanarak dosya tizerinde inceleme yapilmak suretiyle
davaya konu kirliligin isletmeyi ne kadar siire etkileyebilecegine ve davaci zararinin nelerden
ibaret olduguna iliskin hiikme esas almaya elverisli rapor alinarak sonucuna gore karar
verilmesi gerekir.” Seklindedir (http://www.legalbank.net) .

Goriilecegi tizere, meydana gelen bir zararda isletmenin agmis oldugu bir tazminat
davasinda uzman bilirkisiden alinacak bir rapor dogrultusunda mahkeme nihai Kkararini
verecektir.

Is yerinin etkilenmesi o yoredeki istihdami da dogrudan etkilemektedir. Bir yoreye
turizm agisindan ¢ok yogun oldugu takdirde, turizm sektoriinde c¢alisan sayis1 da artmaktadir.
Bu nedenle turizmin yoreye katkisi ekonomik agidan ¢ok 6nem tasimaktadir. Hatta yetistirilen
iiriin sayist dahi; yazin daha fazla kisinin gelecegi diisiintilerek artis olabilmektedir. Turizm
ekonomi agisindan iiretim ve tiikketimden meydana gelmektedir ve turizm amagl tiiketim ise;
0 yorenin ekonomisine katkida bulunmaktadir. Bunlarin yani sira; turizm o yorenin iretim
faktorlerini de etkilemektedir. Turizmde yer alan tretim faktorleri ise su sekildedir; emek;
faydali bir mal ve hizmet iiretmek amaciyla sarf edilen her tiirlii insan c¢abasi emek faktorii
icerisine girmektedir. Mal ve hizmet dretiminde kullanilan insanin her tirlii fiziksel ve
zihinsel yetenekleridir. Turizmin gelismis oldugu veya gelismekte oldugu bir yorede, hizmet

sektoriiniin de hizmet {iretmek amaciyla sarf edilen her tiirlii insan c¢abasi emek faktorii
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icerisine girmektedir. Mal ve hizmet iretiminde kullanilan insanin her tirli fiziksel ve
zihinsel yetenekleridir. Toprak; tizerinde tretimin gerceklestirildigi fiziki yiizeydir. Toprak
altinda ve tstiinde dogal kaynaklar da bu faktér kapsaminda degerlendirilmektedir. Turizme
doniik bir tretim igin gerekli olan doga, orman, plajda 6rnek olarak verilebilir. Girisimcilik;
girisimcilik; diger tretim faktorlerini toplumun beklentilerine yonelik organize ederek
istenilen mal ve hizmetin tretimini gerceklestirilen faktordir. Emek, toprak, sermaye
faktorlerini mal ve hizmet tiretmek amaciyla bir araya getirmek yeni is olanaklar: ile mevcut
isleri yapmadaki yontemleri gelistirmek igin bazi insanlarin sahip oldugu 6zel yetenekler
girisimcilik seklinde tanimlanmaktadir. Paket tur igin tiretmek i¢in kurulan bir tur operatorii
insanlarin konaklama gereksinim igin kurulan bir otel isletmesi girisimcilik sonucu ortaya
¢ikan ekonomik birimlerdir. Deniz kazasi neticesinde meydana gelebilecek bir deniz ¢evresi
kirlenmesinde tim bu ekonomik birimler kayiplara ugrayacak ve otel isletmesi artik Kar
etmeyecek ve bu nedenle calistirdigi kisilerde isten ayrilacak ve issizlik yine bas
gosterecektir. Gorildigi tizere deniz kazalari ekonomiyi ¢ok yakindan etkilemektedir.
Istihdam; istihdam sdzliik anlamiyla Kisiyi bir gorevde; iste kullanma, calistirma hizmete alma
anlamima gelmekle beraber ekonomik anlamda bakildiginda; tiim tretim faktorlerinin gelir
saglamak amaciyla mal ve hizmet dretiminde kullanilas: ya da c¢alistirillmasidir. Emek faktorii
eksik oldugunda o yerde issizlik oldugu anlamina gelmektedir (Bahar ve Kozak, 2008).

Buradan anlagilacag: iizere; deniz kazasi meydana geldiginde ekonominin turizm
yoniinden ne kadar c¢ok etkilendigi hatta birbiri ile ne kadar fazla baghh oldugu agikga
gorilmektedir.

4.3.3. Cevresel Hasar Calismalari ve Petrol Dokiilmesinden Sonraki Yapilan

Cahsmalara Yonelik Masraflarin Talepleri ve Taleplerin Kabulii

1992 Sozlesme kapsaminda g¢evrenin zarara ugramasindan dolay: talep edilebilecek
tazminatin kapsami sadece talep sahibinin bu bozulmadan kaynakli kar kaybi var ise ve
gevrenin bozulmasma iligkin gergekten uygulanan ya da uygulamaya konulacak makul
onlemlerle sinirlidir. Cevresel hasar denildigi zaman; deniz parki veya doga rezervine iliskin
gelirlerde meydana gelen diisme; ya da petrol tarafindan dogrudan etkilenen ticari deniz
driinlerinin avlanma miktarindaki azalma gosterilebilir (DMGM, 2009). Deniz kazasi

neticesinde hasar gormiis deniz alaninin eski hale getirmek ¢ok zor oldugu gibi; eski hali

101



almasi ¢ok zordur. Ancak, yapilacak olan tedbirler eger gercekten amacina ulasacak ise; kaza
meydana geldikten sonra eger denizdeki canlilarin hayatta kalmalari alinan bir takim
tedbirlerle devam edebilecekse; bunun saglamak i¢in alinan tedbirler de tazminatin
kapsaminda yer almaktadir. Tazminat talep edebilmek icin asagida yer alan sartlarin
gerceklesmesi aranmaktadir; a)Tedbirler iyilesmenin dogal stirecini onemli olgide
hizlandirma egiliminde olmalidir, b)Tedbirler olayin sonucu olan zararin daha ileri boyutlara
tasmasii1  Onlemeyi amaglamalidir, ¢) Tedbirler miimkiin olduk¢a diger habitatlarin
bozulmasiyla sonuglanmamali ya da diger dogal ve ekonomik kaynaklar i¢in olumsuz
etkenler teskil etmemelidir, d)Tedbirler teknik anlamda miimkiin olmalidir, e)Tedbirlerin
maliyetleri zararin siiresi ve boyutu ile orantili ve fayda saglama egiliminde olmalidir
(DMGM, 2009).

Burada dikkat edilmesi gereken husus; tazminatin soyut veya teorik bir 6l¢giime dayali
olarak hesaplanmasi halinde tazminatin 6denmeyecegidir. Bu nedenle tazminatin
hesaplanmas: uygulamaya konulmus veya konulacak ya da makul bir iyilestirme onlemi
oldugu takdirde 6deme yapilacag: hususu 6nem tagimaktadir.

Goriilecegi tizere; bir deniz kazast meydana geldiginde zarar meydana geldigi anda
tazminat s6z konusu olacak olup; ekonomide bu husustan yakindan baglantili olacaktir.

Cevresel hasar caligmalar1 ve petrol dokiilmesinden sonra yapilan c¢aligmalar
neticesinde talep edilecek olan tazminata yonelik talepler asagida yer alan unsurlari
icermektedir, a)Petrol dokiilmesi tarafindan etkilenen alanin, olayin boyutunun, yayiliminin
ve kirliligin seviyesini ve petrol tarafindan etkilenen kaynaklarin betimlenmesi, b)Olayda yer
alan gemi ve buna bagli olarak petrol Kirliligini iligskilendiren kanitlar; c)Cevresel hasarin
degerlendirilmesi ve teklif edilen herhangi bir eski haline getirme 6nlemlerinin uygulamasinin
etkisini olayla baglantili yapilan ¢alismalarin detaylariyla birlikte sonuglari; d)Uygulamaya
konmus veya konulacak eski hale getirme onleminin detayli bir sekilde anlatimi ve
harcamalarin dokiimii. Cevresel hasardan kaynaklanan ekonomik kaybin tazmini igin
yapilacak olan talepler genel ekonomik kayiplar ile hemen hemen benzer sartlari igermektedir
(DMGM, 2009).
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4.3.4. Miilk Hasarlarinin Tazminine Yonelik Talepler ve Taleplerin Kabulii

Petrol tarafindan Kirletmis miilkiin, 6rnegin yatlar1 da igeren deniz tasitlarinin,
balik¢ilik malzemelerinin ve deniz kiiltiir tesislerinin temizlenmesi, onarilmasi veya
degistirilmesi masraflart makul masraflar igerisinde goriilmektedir (DMGM, 2009) .

Bu tip bir olaya maruz kalan kisiler, miilklerinin zarar gordiigiine dair kanit ve
tamirlerin, temizlemenin ve degistirmenin ve bunlarin gergekten uygulandigini gosteren
belgeler ya da c¢alismanin yapildigina dair deliller ile birlikte basvurusunu yapmalidir.
Talepler dahilinde zararlarin tazmini igin, su incelemeler yapilmaktadir; miilkiin Kirlilik hasar
boyutu ve hasarin nasil meydana geldigini gosteren bir agiklama, kullanilmayacak hale gelen
ve zarar goren ya da temizlik, tamir veya degisim gerektiren miilkiin, tanimlanmasi ve
bulundugu yerleri iceren fotograflari, tamir isinin, temizlemenin ya da degisimin maliyeti,
degistirilen 6genin yasi, temizlik operasyonlar: sirasinda hasar goren yollarin, rihtimlarin ve
setlerin tamirleri temizlik isleminden sonraki tadilatlarin maliyetinin normal bir tamir
cizelgesi tizerindeki bilgiler (DMGM, 2009) .

4.3.5. Bahkeihk Sektorii Yoniinden Meydana Gelen Hasarlarin Tazminine Yonelik

Talepler ve Taleplerin Kabulii

Balik¢ilik, deniz kiltir ve balik isleme sektorlerinde, petrol tarafindan Kirletilen
miilkiin sahiplerine, ugramis olduklar1 gelir kayiplari igin tazminat 6denebilmektedir. Denizin
deniz kazasi neticesinde petrol kaynakl: kirlenmesinde baliklarin, midyelerin ve diger deniz
tirtinlerinin dogal ve kiiltiir stoklarinin da petrol yiiziinden kaynaklanmasi nedeniyle avlanma
yasagi konuldugunda, bu durumda avlanamama nedeniyle ekonomik olarak zarara ugrayacak
olan kisilerin zararlart da tazminat kapsami dahilindedir. Bununla birlikte, dogrudan balikg¢ilik
ve deniz kiltir aktivitelerime bagimli olan islemelerden yapilan talepler, zarara petrol
Kirliliginin neden olmas:1 halinde kabul edilebilmektedir. Boyle bir baglantinin olup
olmadigina karar vermek icin asagidaki faktorlerinde etkisi biyiiktiir (DMGM, 2009) .Talep
sahibinin ticari faaliyetleri ve kirlenme bolgesi arasindaki cografi yakinlik otelinin kamp
alaninin restoranin ya da barin etkilenen kiyida ya da oraya yakin bir yerde olup olmadig, bir
talep sahibinin etkilenen kaynaga olan ekonomik bagliligin derecesi, 6rnegin etkilenen kiyiya

yakin olan restoran ya da otelin sadece ya da genel olarak eglence amagli turistleri mi yoksa is
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icin seyahat edenlere mi hitap ettigi, bir talep sahibinin kaynak yada ticaret olanaklarinin
alternatif kaynaklarinin kapsami 6rnegin turistlerden elde edilen gelirin disiisiiniin, temizlik
operasyonu igin bulunan personeli ve medyadan temsilciler gibi Kirlilik olaymna miidahale
operasyonlarinda yer almis olanlardan elde edilen gelir ile telafi edilip edilmedigi, bir talep
sahibinin petrol dokiilmesinden etkilenen alan igerisindeki ekonomik faaliyetlerin, entegre bir
parcasini ne dereceye kadar olusturdugu 6rnegin talep sahibinin is yerinin etkilenmis alanda
olup olmadigin1 ya da o bolgede yasayan insanlara is imkani1 saglayip saglamadig: faktorleri
onem tasimaktadir.

Balik ya da kabuklu deniz drinleri ¢iftligi zarar gormiis ise, zarar iddiasimnin
desteklemesinde bilimsel ya da diger kanitlarin temin edilmesi 6nemlidir. Balik avlama veya
toplama yasaklarmin kamu yetkilileri tarafindan belirlenmesi bir yasaktan etkilenen iiriiniin
imha edilmesi nihai bir gerek¢e olarak kabul edilemez. Bu taleplerin imha edilmesinin
bilimsel kanitlar ve diger kanitlar esliginde makul olmasi halinde kabul edilmektedir
(DMGM, 2009) .

Bu zararlar yoniinden yapilacak olan talepler deniz kiltir ve balik isleme
sektorlerindeki ekonomik kayiplar igin, yapilan taleplerin talep siireci ve onceki siiregler
boyunca, érnegin olaydan ti¢ yil 6ncesi igin, talep sahibi bireyin denetlenmis hesaplarinin ya
da vergi iadelerinin durumu gibi, gercek finansal sonuglar arasindaki bir karsilastirmaya
dayanmalidir.  Talep sahibinin zararlariin tazmini i¢in asagida yer alan sartlari saglamasi
gerekmektedir; zararin Kirlilikten kaynaklandigini gosteren kanitlari iceren kaybin niteligi,
zarar stireci iginde ve 6nceki 3 yil boyunca ki, yakalanan, toplanan ya da islenen her bir deniz
irtintiniin miktarindaki kg aylik dokiimii, tasarruf edilen umumi masraflar ya da cesitli normal
harcamalar, zarar hesaplamasinda kullanilan yontem bilgilerini iceren bir kanitla
basvurmalidir (DMGM, 2009).
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V. SONUC

Gelisen diinyada, ulastirma {ilkenin ekonomisi agisindan ¢ok biiyiik bir 6nem
tasimaktadir. Ulastirma tiirleri icerisinde ise, ucuz ve bir seferde daha fazla yiik tasima imkani
saglamasi agisindan, deniz tasimaciligi daha fazla tercih edilmektedir.

Diinya ticaretinde gelismelerin artmasiyla deniz tasimaciligina yonelen talepler de
artmaya baglamistir. Deniz ticaretinin maliyetinin kara tagimaciligi ve diger tasima
yontemlerine gore daha az olmasi nedeniyle de, ithalat ve ihracat tasimalariin %901 deniz
yolu ile yapilmaktadir. Ancak, deniz tasimaciliginin gelismesi ile birlikte deniz trafiginde artis
meydana gelmesi nedeniyle deniz kazalarinda artis meydana gelmistir.

Deniz kazalarinda meydana gelen artis, ¢evre sorunlarinin giindeme getirmistir.
Ozellikle, cevre felaketine yol agan tanker kazalari da cevrenin kirlenmesi ve deniz
canhilarmin yok olmasinda ¢ok biyiik rol oynamistir. Bu nedenledir ki, meydana gelen bu
kazalar neticesinde, devletler konu hakkinda daha fazla duyarli hale gelmistir ve uluslararasi
sozlesmelere imza atmuslardir. Cevre Kirlenmesinin onlenmesi ve ¢evrenin korunmasi
devletler yoniinden de 6n plana ¢ikmis olup, devletlerin ¢evrenin korunmasi ve o6zellikle
petrol kirlenmesine karsi c¢evrenin korunmasina yonelik yasan diizenlemeler yapmislardir.
Meydana gelen her bir yeni olay da, sozlesmelerin sekillenmesinde yardimci olmus ve ek
maddeler halinde sozlesmelere eklenerek deniz gevresi koruma altina alinmaya calisilmistir.
Yasal diizenlemelerin yapilis amaci kazalarin meydana gelmesini 6nlemek, kaza meydana
geldigi anda gerekli 6nemleri almak ve zararin tazminini saglamak olmustur. Kaza olmasi
halinde devletler is birligi yoluna gidilerek acil plan durumlarinin hazirlanmas: ig¢inde
diizenlemeler yapilmistir

Deniz kazalarinin gevre tizerinde etkisi ve tilke ekonomisi tizerindeki etkisi ¢ok
biyiiktiir. Deniz kazalar, ilk etapta deniz cevresini etkiliyor gibi goriinse de ashnda, ilke
ekonomisinin lokomotifi olan sanayi sektorleri iizerinde de olumsuz etkileri ¢ikmaktadir.
Turizm sektorii, tarim, sanayi sektorleri dahi deniz kazasi neticesinde ekonomik anlamda
olumsuz olarak etkilenmektedir. Bunlara ek olarak, su sporlari ve balik¢ilik sektorleri

tizerinde de ¢ok olumsuz etkiler yaratmaktadir.
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Deniz c¢evresinin zarar gormesi neticesinde, ekonomiyi olumsuz yonde etkileyecegi acik
olmakla birlikte, insanoglunun kendi dogal kaynagini kendi elleriyle yok etmesinin de
olumsuz etkileri vardir. Oncelikle, deniz canhlart 6nemli bir besin kaynagi olmasi nedeniyle
bu besin kaynaklarmni yok etmis olacak ve bazi deniz canlilar1 hastaliklarla savasmada ilag
yapiminda etken madde olarak kullanildigindan dogal olan ecza depolarin1 da kendisi yok
etmis olacaktir. Bu nedenle, kazalar sadece ekonomik yonden iilkeyi etkilememekte, buna ek
olarak cevreye ve insanogluna da zarar vermektedir.

Deniz kazasmmin meydana geldigi bir turizm beldesi diisiindiigiimiiz anda, turizm
bolgesine turist gelmeyeceginden o bolgede ekonomik anlamda bir gerileme meydana gelecek
ve 0 bolgede konaklama yerleri yapilmayacagindan insaat sektorii zarara ugrayacak ve otel
yapimi olmayacagindan, o bolgede tarim iriinleri yetistirip konaklama yerlerine satan
iscilerde ekonomik anlamda zarara ugrayacaktir. Her ne kadar buz zararlar meydana geldigi
takdirde, ornegin petrolden kaynakli kirlenme neticesinde meydana gelen zararlar, turizm
sektorii yoniinden meydana gelen zararlarin, gevresel hasar ve petrol dokiilmesinden sonra
yapilan ¢alismalara ait masraflar, balik¢ilik ve miilk hasarlarindan kaynakli tazminat
taleplerine yonelik diizenlemeler mevcut olsa da, 6nemli olan bu zararlar meydana gelemeden
gerekli onlemleri alabilmektir.

Meydana  gelen onemli deniz kazalari incelediginde, bogazlarda meydana gelen
kazalarin nedeni ise, halen kilavuz kaptanligin zorunlu olmamasi sebebi agir basmaktadir.
Bogazlardan gecis Montreux Sozlesmesi ile saglanmakta olup, sozlesmeye gore bogazlardan
gecislerde kilavuz kaptan alinmasi zorunlu degildir. Bu husus ¢ok onemli bir eksikliktir.
Sozlesmenin ilgili maddesinde ugraksiz gegis yapacak gemilerin kilavuz kaptan almasi
onemle tavsiye olunur seklinde bir diizenleme mevcut olup, bu diizenlemenin kilavuz kaptan
alinmas1  zorunlu olmahdir seklinde olmahldir. Kilavuz kaptanlik zorunlu duruma
getirilmedikge bogazlarda meydana gelebilecek deniz kazalar1 kaginilmaz olacaktir.

Kilavuz kaptanhigin ¢ikis noktasi da, bir yerden gecis yapacak olan geminin o yerin
ozelliklerini bilmemesinden kaynakli kazalari onlemek amaciyla ortaya ¢ikmis olan bir
kavramdir. Kilavuz kaptanhigin tlkemizde istege bagli olmasi ¢evre felaketine yol agan
kazalara sebebiyet vermektedir.

Deniz gevresinin korunmasi: hem iilkelerin ekonomileri igin hem de, insanoglunun

kendi yasamini idame ettirebilmesi bakimindan ¢ok biiyiik bir 6nem arz etmekte oldugundan,
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oncelikle insan hatasindan kaynakli deniz kazalarinin 6nlenmesi igin ve tabi ki meydana gelen
zararlarin tazmini bakimindan yasal diizenlemeler yapilmis olup, bu yasal diizenlemeler
igerisinde su anda giiniimiizde ¢ok biiyiik sorun arz eden bogazda meydana gelen deniz
kazalarmin onlenmesi igin ise, kanaatimce kilavuz kaptanligin zorunlu bir hale getirilmesi
hususu giindeme tasinarak yasal diizenleme kapsamina almmalidir. Ancak, Montreux
Sozlesmesi uluslararas: bir s6zlesme niteligi tasidigindan ve Anayasanin 90. maddesi hiikmii
geregi; "Usuliine gore yirirlige konulmus milletleraras: antlasmalar kanun hiikmiindedir."”
Bunlar hakkinda Anayasaya aykirilik iddias1 ile Anayasa Mahkemesine basvurulamaz. (Ek
ciimle: 7/5/2004-5170/7 Md.)" bu sozlesmeye taraf olan iilkeler yoniinden kilavuz kaptan

alma zorunlulugu hususu devam ve ¢o6ziilmeyi bekleyen bir problem halini almaktadir.

Agiklanan bu nedenlerle, en azindan bu kazalar1 aza indirmek amaciyla, tlkeler arasi
yeni bir diizenlemeye gidilmesi ve kilavuz kaptanhig: ayr1 bir kanun halinde tiim ayrintilariyla

diizenlenmesi deniz kazalarinin azalmasinda énemli bir rol oynayacaktir.
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